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भ्रतावना 


था देशांत लोखंडी रस्त्याविषयी आजपर्यंत लोकांच्या मनांत कांहींच 
कल्पना आली नव्हती. ठोखंडी रस्ता सझणजे काय व त्यावरून गा- 
ड्या अत्यंत त्वरेने कशा जातात, आणि त्यापासुन लोकांस कोण कोणते 
ठाभ होतात, हे ही समजळे नव्हते. ही ईश्वरकपेकरून ह्या भरत खंर्डा- 
त मोठा लोखंडी रस्ता बांधणारी मंडळी जमन त्यानीं ठोखंडी रस्त्याचे 
[म सुरू करून मुंबईपासून कल्याणापूर्यंत हा रस्ता बांधठा, व थोड्या 
दिवसांत त्याच्या शाखा पुणे नाशीक वगेरे मुख्य शहराकडे जाऊन चहू 
कडे सर्व देदामर पसरेठ. हल्लीं त्याचे काम उत्तरोत्तर मोठ्या आवेशाने 
व झपाट्याने चाठठेच आहे, यावरून आल्यांस असे वाटतेकी या देशाची 
स्थिति सुंदर व्हावयास हें एक शुभचिन्हच आहै, 
लोखंडी रस्त्यापासून ठोकांस॑ लाम झटले द्णजे अनेक प्रकारचे आहेत 
त्यांचे मी थोडेसें दिग्मभदर्दीन करितो. -पाहा! पूर्वी एकीकडे दुष्काळ पड- 
ल्यामुळे धान्याची माहागाई झाली झणजे तेथे दुसरेकडून धान्याचा पुरवठा 
होण्यास फार संकठ पडत असे. धान्य नेण्याची त्वरित व सुठम सोय न- 
सल्यामुळे बेल[वर गोण्या धाठून न्यावे ठागत असे, मार्गीत पाण्याचा ख- 
डरखडाट ब दाणा चारा माहाग अशामुळे धान्य पोंचविण्यास दिवसगत 
लागत, तेणेकरून दुष्काळ पडलेल्या देह्यांत राहाणाऱ्यांस किती दुःख होत 
असेळ बरें ६ हा रस्ता झाल्यानेतर चहूंकडून धान्य येऊन पुरवठा होईल, 
आणि दुसरे असे की ज्या ज्या गावांवरून द्या रस्त्याची शाखा 
जाईल, त्या त्या गांबचे ठोक उद्योगी व सुखी असे होतील, त्यांस श्रम 
करण्यास उत्साह येईल, कित्येक मोडठेळे गांव भरवस्तीचे होतील, खेडे 
गावांत कित्येक चांगल्या चांगल्या पदार्थांचा खप नसल्यामुळे, तेथे ते 
अगदी खस्ते विकळे जातात, किंबा फुकट बाटले जातात. उदाहरण - 
येथून झ्० मुंबईहून एक गांव सुमारे पन्नास कोसावर आहे. तेथे फार 
'चांगळे इरसाठ अंबे निपजतात, त्या गावी ते विकेले असतां मातीच्या 
माढाने विकले जातील. झणन ते अंबे माठकास मुंबई सारख्या खपाच्या 
दाहरांत पाठविणे अवश्य आहे. आतां दाहरापासून ते स्छळ दूर अस- 
ल्यामुळे तो माठ तेथे पचण्यास सुमारे साहा सात दिवस ठामतील, (ति 


०,» भ्् .५०% ७७. प्रस्तावना 
तक्‍या दिवसांस"त्यातून* चवथा किंवा अर्धा भाग नासून जाईल, 
. नेण्याचे भाढे वगैरे सर्व खर्च त्या उरठेल्या माठावर बसून व | 
बद्दळ त्यास. कांहीं नफा व्हावा हणून ते महाग विकले पाहिजेत. महाग 
जिन्नस केवळ सर्वाच्यानेच घेववतो असं नाहीं श्रीमान असतील की घे 
» आतांया सुठभ व आश्चर्यकारक सोईने वर सांगितलेल्या सव 
. अडचणी दूर होतील 
____ यात्रिकऱ्यांस नाशिक, पंढरपूर, काशी, प्रयाग, हरिद्वार इत्यादि म- 
_ हा क्षेत्रास जाण्याचे बहुत प्रयास पडतात. एकट्याचे तर ज्ञाणे होतच 
नाहीं वाटेंत नाना भ्रकारची विधते होतात, गरीबगुर्राबाचे फार हाळ होतात, 
दिवसगत ळागतात, धनवानासच यात्रा घडते, तर आतां हा रस्ता काशी 
प्रयाग वगेरे ठिकाणापर्यंत बांधळा हणजे वर सांगिवठेठी संकटे दूर होऊन. 
. गरीबगुरीबांस अनायासानुं खल्प खर्चात यात्रा घडतील, फार तर काय, 
पण काशीस जाणे हे केवळ परसांतठी भाजी होईल 

| आहझ्यांस असे वाटते कॉ हा रस्ता देशाची संपत्ति व शोभा वाढ- 
'बिण्याचे व सुखोपभोगाचे द्वारच होय; यांत संदाय नार्ही 

टंग्लिश्‌ भाषेत या बिषयावर पुष्कळ ग्रंय,झाळे आहेत, परंतु आ 
नञपर्यंत मराठी भाषेत एकही ग्रंथ झाळा नाहीं. सखमभाषेंत ग्रंथ असल्या- 
मळे सवीस या विषयांचे ज्ञान होऊन फार उपथोग होईल, याकरितां हा 
'ढहानसा ग्रंथ इंग्रेजींवल्या टाकवर ठाडनरच्या ग्रंथाच्या आधाराने सं 
क्षिप् केळा आहे, याचें दोषोदघाटन न करितां केवळ गुणाकडंसच लक्ष 
द्यावे असी माझी सर्वास प्रार्थना आहे 

या ग्रंथांत भरयमतः य विठक्षण मार्गापासून ठोकांस अनेक प्रकारचे 
ळाभ होतात ते दर्शीबिळे आहेत; पुढें या कामाचा बंदोबस्त कसा होतो, व. 
ओढण्याचे प्रकार कोणते, ब ठाण्याचे वर्णन ब विश्रांति स्छळांचें वर्णनं. 
: व'आर्गावर मनुष्याच्या गाफिलगिरीमुळे अपघात कसे होतात, ते सांगून व 
* दोबठी साधारण नियम ( कायदे ) सांगितळे आहेत | 
मिस्तर जेमसफिलन साहिब दक्षणी भाषेत पुस्तकं प्रसिद्ध करणा- 
“ऱ्या मंडळीचे संक्रेटारी यांच्या सुचनेवरून हा ग्रंथ तयार 
'मढा उत्तेजन येऊन हा तयार करून दक्षणी भाषेत पुस्तके भसिद्ध 
णाऱ्या मंडळीस परम आदराने नजर केला आहे 
पक ......? सही. रुष्णशास्त्री 
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लोखंडी रस्त्याविषया 
निबंध. 


>>> र्भा 


श्रमाने ब कल्पनेने उत्पन्न केलेले पदार्थ आणि मेहनती व विचारी 
पुरुष, ज्यू, कलेच्या योगाने एका स्थठापासून दुसर्‍या स्थठीं जातात, ती 
कला इतर कलांपेक्षा उत्कृ असून मंडळीच्या सधारणकीस अवश्यक 
आहे. असल्या कठेवांचून इतर कलांची वृद्धि होणार नाहीं. ज्या लो- 
का[ंजवळ ही यक्ति नाही, अथवा ज्या लोकांनी ह्या कढेचा अगदी अ- 
भ्यास केला नाहीं, ते रानी अह्लूस्थेतून निघाठे, अथवा सुधारणुकेच्या प" 
हिल्या पायरीप[सून' वर चढळे, अस हझणवत नाही. जरी इतर सब क- 
लांहून ही कला उशिराने पूण दरोस आली आहे, तरी मनुष्याच्या सुधार- 
णुकीचा पुढीळ इतिहास कर्त्ता असे ठिडून ठेवीठ कीं, ह्या कठेची उत्प- 
ति, ज्या गोष्टींनी ह्ींचे मन्वेतर व ठोक इतके भख्यातीस चढळे आहे. 
त, त्यापेकींच एक होय; आणि त्याचे हं हणणे तिळभ्राय खोटे होणार 
नाही. कारण आमच्या पूर्वजांनी स्वषकांवरून व समडावरून पर्यटण 
केळे, तथापि. त्यांच्या प्रवासाची अवस्था आतांच्या आमच्या अवस्येहून 
असेख्य वाट्यांनी कमी होती 
या कलेची दाक्ति कोणत्या उपयोगास लावावी याविषर्यीचाशीध ठाग्ण्या- 
स जरीइतका उशीर ढागठा आहे,तयापि असे क्ञेठठे पाहिजे का,तिहा का” 
मी. ठावल्यावेळेपासून तिच्या अनुपमेस त्वरेने त्या उद्षीसचा चांगला वचपा 
निघाडा आहे. जगाच्या उत्पत्तीपासून मार्गील दातक अर्धे जाईतोपर्य- 


भ्‌ 

त जेवढ्या बेळेत देशोदेशी परस्पर जाणे येणें व ज्यापार होत असे; त्यापेक्षां 
या अलिकडच्या शंमर वर्षात ते आवक त्वरेने हेते, कदाचित कोगास 
बाटेळ कीं, ही योष्ट अतिदायोक्ति किंवा फुगवून सांगितठेडी आहे, परंतु 
अनुभव घेतल्यावर वास्ताबेकच आहे असे समजेल. 

ज्या ठोकांनां दुसऱ्या देशांतीठ लोकांशी नाण्यायेण्याने संबेषठेधवत 
नाहीं, त्यांस केवळ आपल्याच मेहनतीने व आपल्या देशाच्या जमीनीत उत्प 
न्न झालेल्या पदार्थावरच उपजीवन करुन राहिडे पाहिजे. परंतु आपला स्व- 
भाव असा पडला कीं, अन्य देवांत व अन्य हवेत उत्पन्न झठिल्या प" 
दार्यावर आपली इछा विंदोष जाती. दुसरी गोष्ट असी आहे की,पत्येक 
दे्यांत ब प्रत्येक जमीनीत कोणताही एक पदार्थ इतका उत्पन्न होतो 
कीं ती तेथीळ छोकांस पुरुन पुष्कळ उरतो. आणि त्या ठि- 
काणीं दूर देशीं राहाणार्‍्यां लोकांस ज्या पदार्थीची समृद्धि आहे तो 
पदार्थ जुजबी अथवा अगदींच नसतो. यास उदाहरण साऊय क्या- 
रोलठायना आणि जाजिया एथीळ लोकांजवळ कापुस पुष्कळ आहे. उवे 
स्ट दुंदिया बेटांतील लोकांस बुद ब तंबाखची समुद्धि,आहे. लुझियाना 
एंथील लोकांस साकर पुष्कळ मिळती. मिसासेपी आणि मिजावरी द्या 
दोन नद्यांच्या मध्यप्रदेशांत जे ढोक राहतात त्यांजवळ धान्य व गुरेढोः 
र॑ पुष्कळ असताव. सुधारलेल्या युरोप खंडांत जे ठोक राहातात त्या- 
जवळ यांत्रिक दाक्तीच्या योगाने उत्पन्न झाठेठे पदार्थ पुष्कळ आहेत. 

फ्रान्स देशांतीळ ढोकांजवळ रेशमी माल पुष्कळ असतो. इंग्लिरा डोकां 

जवळ कारखान्यांत तयार झालेला कापुसाचा माल, चिनाई मातीर्यी भां. 
डी, आणि लोखंडी सामान असे पुष्कळ असते. ह्या अनेक जातींच्या 
होकांपैकी मत्येक ठोक आपआपल्या देशांत ने पदाथ पुष्कळ आहत 
त्यांचा पुरवठा इुसन्या ठोकांस करण्यास समर्थ व उत्कंठित आहेत. भ- 
जि त्यांस ज्या पदाथीची गरज आहे ते घेण्यासाठी आपळे पवार्थ बद॒ळ 
देतात. ज्या देह्यांत जो पदार्थ निपजत असेळ त्याबद्क आपल्या देझां- 
तीळ पदार्थ देऊन तो घेण्यास इठितात. 

परंतु असे मोबदळले करण्याकरिता देशोदेशी माठ पाठविण्याची सा- 
भरने पाहिजेत, आणि मँहिछ पाठविळा असतां खच फार होऊं नर्येब 
त्याचे रक्षण चांगळे व्हावं, ब तो त्वरेने नियमित बेळी पाठबिठेल्या टि- 
काणी पोहचावा, झगजे नानामकारचे माठ घेणारांस सोय पडे, 

या सुधारल्या साधनाने ( ठोखंडी रस्त्याने) परदेशी माठ पाठवि 


. 

छा असतां जे काभ होतात, व्या ठाफापैकी एक मुख्य ठाम, बाजारांत 
ज्या कोणत्याहि माळाचा खप होत असेल, त्याची किम्मत कमी करणे 
आणि तेणंकरून माठ उत्पन्न करण्यास उचेजन देणे हाच जाणावा. गि- 
ऱहाइक कोणत्याही एका वस्तुकरितां जी किम्मत देते निचे भकार दोन 
आहित. पहिढा,- जेथे पदार्थ निपजळा तेथे उत्पन्न कर्त्यास जी किम्मत 
देतात ती. दुसरा,- उत्पत्तिस्थानापासून घेणारांच्या ठिकाणापर्यंत नेण्यास 
ज्ञो भाडे बगेरे खर्च ठागतो तो. या दुसर्‍या प्रकारांत पाठविण्याचा व 
व्यापार संबंधी जो खर्च ढागतो तोदि त्यांत गणळा पाहिजे, त्या शेब- 
डौळ प्रकारांत अनेक तऱ्हेची कलभे शिरतात, त्या योगाने माळाची कि- 
मत चढती, जसे पाठविण्यःचा खर्च व गिराहिकांस माळ जाऊन पोहचे 
तोपर्यंत जो मध्ये वेळ गेढा, त्याचे जे व्याज दरशेकडा अमूक होते, ते उ- 
स्पन्न कर्त्यास त्याच्या माठाची किंमत पोहोचेतोपर्थत दिळें पाहिजे. 
आणि बाठेने माळ खराब होऊनये, अथवा चोरीस जाऊनये याकरितां बि- 
मा करून पेसा द्यावा लागतो. हा विम्याचा पेसा साक्षात किंबा परभारे 
विकत घेणारानेच [देळा पाहिजे. जे ठोक बिकत घेणाराकड माठ मेता- 

त्यानी मर ही गोष्ट (छ० विमा) कढी नाही, तर नंतानां जो माठ 
चोरीस जाईल किंवा खराब होईल, त्याची किंमत त्या उरंठेल्या मालावर 
अवश्य बसेळ. यांतून कोणताही प्रकार केला असतां विम्याचा पेसा 
खरेदी करणारा भरितो. आणखीही कित्येक खर्चे आहेत, ते हे की, 
भाळ सुरक्षेत रहाण्या कारेतां वखारीत (किंवा कोठारांत मरतात, त्याचं 
माडे, माठाच्या बार्दानाकरितां जे वस्त्रादिक ठावतात त्यांचा खर्च, व ए-- 
का गवतापासून दुसर्‍्यांत माळ नेण, व अणखीही दुसरे व्यापार विव- 
यक तपसीठ आहेत, या सर्वाची बेरीज विकत घेणारा जी दोवठटीं रकम 
मरतो तिळा वाढविते. पुष्कळ स्यढीं वाटखच इतका होतो की, त्या 
माळाच्या बास्तविक किमतीच्या अर्ध्यापेक्षा ही बराच अधिक होतो 
कांही स्थी तीन चतुयाद, अथवा चारषंचमांदा, यापेक्षाही अधिक ख- 
"च लागतो 

साउथ क्यारोलाइना कवा जाजिया येयीठ मेदानांत जो कॉप्स 
पिकतो, त्याचे आपण उदाहरण घेऊं, उत्पसन्नकर्ता पिकाच्या ठिकाणीच 
त्याच्या बोदी किंबा गठ्ठे तरठांत बांधने चालस्टन अगरस्पावाना 
पाठवितो, तेथून लिवरपुलास रवाना होतात, लिवरपुळास पेऊन पच 
ल्यानंवर तेथून रेढवेमधून म्याठचेस्टर, स्टाकपोटं, प्रेसटने अथवा 
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दुसरी कांही कारखान्याची ठिकाणे आहेत तेथे जातात. कारखानदारतेथे तो 
कापस घेऊन त्याचे सत कांततात, आणि वस बिणतात. नंतर ती त- 
ऱ्हेतऱ्हेचे छापांत दाबतात, ब घोटून सफेदार करतात; तेव्हां ती खरेदी क- 
रणारांसार्ठी अगदीं तयार होतात. नंतर त्यांचे विडे बांधून मातक्‍यान 
रडवेमधून आणखी एकवेळ [लवरपुला[स जातात. तेव्हा चालस्टन अ 
थवा सावानास पाठविण्याकरिता गाड्यांतून बंदरावर उतरतात. तेथ येऊन 
पोचल्यावर पनः वाफेच्या गाड्यांत अथवा आगबोटीत घालून देशांवरी 
पाठवितात, आणि दोबर्टी जेथन कापस गेठा असतो त्या ठिकार्गी ये 
ऊन कापूस उत्पन्न कर्ता तीं विकत घेतो. हिदोबाच्या तपशिलांत रिर- 
ल्यावांचूनच हे अगर्दी उघड कळेल कीं, या रितीने कारखान्यांत तयार 
केढेल्या सनंगास जी मोठी (किम्मत द्याबी ठागते, ती जाण्यायेण्याचा व 
व्यापार संबंधी खर्च मिळन झाठेली असते. कापसाला बस्त्रावस्छा माप 
होण्याच्या पूर्वी बहुतकरून पृथ्मीच्या अर्ध्या गोळावर फिरावे लागतें 

प्राणिज आगि उद्भविज पदा[्यापैकी पष्कळ पदार्थास दर पाठबिण्या 
ची जी त्वरा ती त्यांच्या स्वस्ताई प्रमाणेच मोठ्या उपयोगाची आहे. का- 
रण ते पदार्थ लवकर जाऊन पोहचळे तर कालगतीने त्यांच्या अंगचा गुण 
जाऊन नासून जातील, या करितां पाठविण्याची कला परती आल्याखे 
रीज या ज्ञातीचे पदार्थ जेथे उत्पन्न होतात, तेथपासून थोडक्याच 
अंतराबर देरबीठ चांगळे जाणार नाहीत. असे पदार्थ उदाहरणार्थ सांग- 
गतो. दुध, दही, ठोणी इत्यादि, ( प्राणिज) (उद्गिज) ह्० बाडीतले प 
दार्थ शाकमाजी, नारळ, केळ इत्यादे, आणि बागांतील पष्पे, फळे इत्यादि, 

ज्या देशांत माठ पाठविण्यास क्क ][. पेसा ठागून त्वरेने पोहचत नाही, 
तेथे अर्थातच फार गैर सोई होतात, पाड्यांतीठ ठोकांसच केवळ 
होतात असं नाही, तर शहरच्याही ठोकांस पुष्कळ अडचणी येतात. असे 
असून आतां जे आली पदार्थ सांगितले, ते खंड्यापाड्यांच्या आजूबाजूस 
अगदी कमीदराने झणजे केवळ मातीच्या मोठाने विकतात, आणि तेच 
पदार्थ शहरांत व मोठमोठाल्या नगरांत विकळे असतां किमानपक्ष हटलं 
तर्री त्यांची किंमत बर्रीच उभी राहते. ज्या देशांत वर सांगितलेल्या 
पदार्यीची समद्धि आहे, तेथीठ ढोकांस इतरांशी तुठना करून पाहतां का 
हीं मिळकत नाही खरी, परंतु शहरांत जेथें खपावेक्षां पुरवठा कमी आहे, 
तेथें धनिक ठोक माज त्या पदार्थांचा उपभोग धंतात 

परंतु जर पाहिजे तितक[ स्वस्ता आणि जळदीचा असा कारही पा” 
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ठविण्याचा उपाय निघाला, तर हे पदार्थ राहरांतल्या वस्तीच्या मध्य मदे 
शापर्यत जाऊन खंपतीळ; आणि खेड्यापाड्यांतीळ जे ठोक हे पदार्थ 
उत्पन्न करितात, ते आपल्या माठाबद्दळ पुष्कळ उपभोग्य वस्तू ज्या पूर्वी 
त्यास मिळत नव्हत्या त्या आपणास वापरण्यास घेतील'. असीहि कांडी उ. 
दाहरगे आहेत कीं, जेथे माठाचा खप होत असतो, तेथे त्यांची कमत 
केवळ त्याच्या आणण्या नेण्याच्या खर्चा पुरताच असती. जेथे पदाथ 
सांपडतो तेथें त्यास अगदी (किंमत नसते, तथापि तो तेथून इतर ठिकार्णी 
गरेढा असतां त्याजवर बर्रीच किंमत येती. याविषयीं पाहिळछे असतां 
पुष्कळ उदाहरणे सांपडतील, जसे दोतांत घालावयाचे खत. याकरितां ह- 
ररक तऱहेने नेण्याच्या खर्चात जितकी कसर काढवेल तितकी काढली 
असतां ब्यापाऱ्यास त्या पदायीची किमत पहिल्यापेक्षा कमी ठेवण्यास 
ठीक पडेल. 

अशी हि कित्येक उदाहरणे अढळतात की, ज्यांमध्य खरेदी करणा- 
रा माडाची जी किमत देतो, तिजपेक्षां त्याचा नेण्याचा खच वास्तविक 
जास्ती होतो. ही गोष्ट दिसण्यांत विरुद्ध दिसती, तथापि सहजांत स्पष्ट 
करतां येईेळ, एक अमूक ठिकाणचा पदार्थ तो मग उकिरडा, किवा 
सोनखत असो, आणि तो. काढून टाकण्या करितां त्याचा माठक कांहीं 
देण्यासाहे हित असतो, तथापि तोच पदार्थ दुसरे ठिकाणीं ग्रेढा अस- 
तां मोठा उपयोगाचा होतो, व मिळकतीचा जिन्नस उत्पन्न .होण्याचेहि 
साधन होतो. शहरांतला मळ इत्यादि वाहून नेणारा नाला हा एक याविष- 
यी मनांत ठसण्याजोगे उदाहरण होय. बिष्ठा आणि दुसरे दुर्गंधी पदार्थ 
हे ज्या ठिकाणी असतास, ८.  सुद्धी घाण असती. आणि त्यांपासून 
पटकी इत्यादि उपड्व होतो' हौ येतो. तथा ते दोतांत नेऊन 
ठाकिळे असतां, उत्कृष्ट तऱहेनेष्य[फ व[ढविण्यास साधन होतात. कित्ये- 
क उदाहरणं बाहेरची घेतां येतील की, जये नेण्याचा सर्व खर्च, घाण का 
ढण्यास जो खर्च पडतो त्यापेक्षा अधिक होईल. | 

प्रथमतः ठोखेडी रस्वा चाठू झाला, तेव्हा ह्या मोठ्या सुधारणुकंत जे 
विरुद्ध होते, त्यानीं असें जाहीर केठं की, या रस्त्याच्या योगानें रोकडी 
गाड्यांचाच केवळ व्यवसाय बुडेळ असे नाही; परंतु बहुतेक धोड्यांचाहि 
उपयोष होणार नाही, परंतु थोडक्याच दिवसांनीं खात्री होण्याजोग्या म- 
माणावरून त्यांच्या अनुभवास भाले की, आपण वाद का?त होतो तो अप- 
दं खोग होता. 
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त्याचवेळी पाहिल्याने (लिवरपळ आणि म्यांचेस्टर यांमध्ये डोखडी 
रस्त्याचा आम झाढा. ह्या दोहो ठिकाणामध्ये जो न्यापाराने नफा झा- 
छा तो बोपट झाला. आणि आतां ही गोष्ट सबोास माहित आहे कॉ, 
जेये हे रस्ते अहित तेथें मनुष्यांचा व गाड्यांचा रोजगार अगदीं कमी 

व्हावा तो न होतां फारच बाढला आहे. 
माठाची येण्याजाण्याची त्वरा अभळशी जास्ती शु रु... असताही 
व्यापारांत एका गोष्टीने नफा होतो; कित्येक पदार्थ अतत आहेत कीं, 
त्यांस काहीं वेळ पर्यंत ठेवळे असतां ते नासून जातात. आणि अमुक 
बेळ पर्यंत ते न स्पठेतर अगदी कुनतात. ही गोष्ट उघड आहे काँ, 
असले पदार्थ खरेदी करणारास पोचत तोपर्थत चांगठे जशाचे तसे रा' 
हिळे पाहिजेत. या रस्त्याच्या योगाने अनेक जातीचे खाण्याचे पदार्थ 

नेमठेल्याकाळी नासल्यावांचून पोचतात. 
अगीच्या गाड्या चाठू झाल्यापासून दाहरांतीळ ढोकांकरेता सकाळी 
आणि दुपारी अगीच्या गाडीला दुसर्‍या पुष्कळ गाड्या दुधाच्या चर्व्यो- 
रया उतरडीनीं मरठेल्या जोड्डल्या आलं [नेत्य पाहतो. या रितीने 
फार दुरच्या करणांतून ज्या शहरांत दुधाचा खप आहे, तेथे ते येते. पा. 

रिस दाहरामध्ये या व्यापाराचा नफा फार उघड झाला आहे, 

वसाहक्ीण्या शाहरामधन मोठी बिशाळ ठोखंडी रस्त्याची ओळ ने- 
ल्याने ब ते रस्ते जेथून अन्न व दुसरे कांही अवश्यक पदार्य उत्पन्न हो 
तीळ, अश्या ठिकार्णी जोडल्याने दोतकरी, जमीनदार आणि शहरांतील रा 
हृणारे ठोक यांस जे ठाभ होतात ते नेहमीं बरेच होतात. व्यापाराच्या 


शहरालगत ब ज्यांत वस्ती फार कहि माठाल्या गरांबांननीक ज्या ज-< 
मीनी असतात त्यांस बाजाराच्या 3.) का त्यांच्या आरग 
आणलेला दर द्या रितोने ( गमन मस्त होतो, आगि त्या- 


हय मिळकतीचा काही अंद दूरच्या प्रांतांस मिळतो. या रितीने शोत 

कचा दर कोठे कमी ब कोठे ज्ञास्ती आहे, तो, समान हंऊन दोतकीचा 
थेदा आणि बाजाराचे सामीपण्य अथवा द्रत्व यांचा संबंध भगदी नाही" 
सा होतो. शेतकरी यांची मिळकत व जमीनदाराचें भाडे ही. अणण्या 
नेण्याचा सवर्च कमी झाल्यामुळे वाढठी, आणि खरेदी करणारास जी फि" 
भत पडत असते ती हि उतरते. लोखंडी रस्त्यांपासून दाहरामथ्ये 

हृण्याच्या अडचणी नसतां तेथे राहण्याने जे लाम होतात, तेही सु 
छम झाले; ते असे, दाहरांत राहिल्याने दार्टमुळे अनेक भकारच्या गैर 
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सोई होतात, ब त्यापासून दुःख सोसावे ठागते,तर आता दाहरापासून सुमा" 
रें वीस कोसाच्या अंतरावर राहूनहि वेळच्या वेळेस हाहरांत कामावर ये- 
ण्याची अग्चण पडत नाही, आणि शहरांत व मोठमोठाल्या गावांत जी 
सुधारणुक होते तिचाही वाट या द्र राहणारांस मिळतो. 
अगबोर्टीतून जठभवास करणे हे एक मनांत ठसण्याजोागे उदाहरण 

क व णे ळबकर नासणारे पदार्थ लोखंडी रस्स्पाने पाठबिण्याने जे 
ते वरच्या उदाहरणा सारखच आहेत. 

हृ्छी पश्चिम समुदाच्या बेटातून आणलेली देबदाराची छांकडं दग्लां 
डच्या बाजारांत विकतात; युरोपसडाच्या किनाऱ्यावर जे देश आहेत 
तेथून आणलेली अनेक जातीची फळे ही तेथे बिकत मिळतात. ती फळें 
गलबतांतून इतकी ढबकर आलीं नसती; कारण ती बाटितच नासलीं अस- 
तीं. दोकडो नारिंगाच्या डाल्या ह्याबाना येथून, य॒नेठेइस्टटामध्ये न्यू- 
औओलिंअन, आगि मोबाईल खणून बाहरे आहेत तथे जातात. जेव्हां ग. 
ळबतांत दी फळें भरून आणीत असत, तेव्हां त्यांतून कित्येक फळे बेचव 
होत, नासत, कुजत, अश्यी अवस्था होत असे, अगबोदांतून जाऊं ढा- 
गल्यापासून तीं सडल्याबांचून चांगलीं पोहचतात. 

कोणत्याही पदार्थाचा उपयोग बहुधा ज्या ठिकाणी त्याची गरज 
आहे, तेथेच होतो; पहा! एक पदार्थ एके ठिकार्गी अग्ईहूनिक्षमयोगी 
आहे, तोच पदार्थ अन्य ठिकाणीं ग्रेडा असतां मोठ्या उपयोगी पडून 
त्यांचे मोठ येते. याविषर्यी आद्षी पूर्वी दोतांत जे खत घालतात त्याचें 
एक उदाहरण [देळंच आहे. व दुसरीहि आपोआप ध्यानांत येतात. अ. 


र्था हिंवाळा गेल्यावर, त गुह लछिफांक्स येथे बर्फ असते, त्याची तेथें 
कांही किंमत नसते, परंतु % बंगेरे यांत घाठून खबरदारीने हु- 
वान| मुंबई अथवा कलव गबोटींतून आढे असतां तेथे त्या 
चा पैसा तत्काळ हतास येतो, त्यांत वाटेच्या भाड्याचा वगेरे खर्च भागून 
व्यापार करणाऱ्यास नफा राहतो. 

जाण्या येण्याचा दुसर्‍या सुघारठेल्या रीतीप्रमाणे यापासुन परंपरा 
संबंधाने दुसरेही कांहीं ठाम होतात, ते असे की,कठकत्याहून माल आण. 
ण्याकारेता. रेकामे गळबत तिकडे जात असतां ते डळमळू नये लणून 
त्यांत निळीम ह्० दगड वगेरे जें रिकामे ओझे मरावे, त्यापेक्षा अस 
फुकरचा आणि फायदेशीर माठ भरला असतां त्याठा नेण्यास कांही 
खर्च न लागतां पुष्कळ फायद[ होतो. आणि ते गढनत जेथून पर्वी ले 
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घांळे असते, त्या बंद्री पुनः काहीं नफा होण्याचा माठ मरून घेऊन येते; 
त्यांस हा नफा झाल्याखेरीज त्यांच्याने तो माठ न अणवता 
भेदूनतीने उत्पन्न केठेठे पदार्थ रवाना करण्याची चांगली .सोई उपयो 
गी आहे, परंतु मनुष्ये त्वरित जाऊन पोचण्याची सोड त्यापेक्षां फारच. उ- 
पयोगी आहे, त्यावेषर्यी त्वरा ही फार मोठी गोष्ट आहे. माह्मविषयीं 
च्या प्रकारामध्ये माठ जाण्यास उश्शॉर लागल्यास त्या माठाः 
तितक्या मुदतीचे व्याज मात्र चढते. आणि मनुष्य 
मध्ये, जाण्या येण्यास उर्शार लागल्याने वाटसराच्या श्रमाचे मोठ, आणि 
स्यांचा वटित खर्च होतो तो इतके वाढते, आगि सामान्यतः एखादा मोठा 
मनुष्य, सावकार, किंवा ज्िदरान अतठा, तर त्यांची बेळ त्याच्या प्रमाणाने 
मोल्यवान आहे. त्वरा आणि सस्ताई ह्या हव्या तितक्‍या एकत्र झाल्या 
असतां उद्योगी (स. मजूर ) ठोकांस चांगळी मिळकत होती. 
कांही कांही शहरामध्ये मज्रांची गरज कधी कर्धी ज्ञास्ती होते, व 
:कर्षी कधी दुसरा थोंडास| पुरवठ| झाल्यामुळे अगर्दी कमी होते. हा दुस- 
रा प्रकार झाढा असतां मजूर लोकांस त्यांच्या अंगमेहनती खेरीज दुसरं 
भांडबळ त्यांजबळ कांहीं नसते, हणन त्यांचे फारच हाठ होतात, आणि 
इतकेच नाही, बहुधा ते भिक्षाही मागतात 
पहिल्युहुंभकारामध्ये माठ उत्पन्न कर्त्यास मोठ्या दराची मजरी 
द्यावी छागत, ती मजरी त्या उत्पन्न झलेल्या पदार्थावर बसून नकसान 
होते, ते अशा रीतीने कीं, ते चढडेळे मोठ वस्तूस शोभत नाही, आजि 
तेणेकरून खपास धक्का बसतो. परंतु जरी मजूरांच्या बाजारांत, पुरबठा 
आणि तोटा यामध्ये जे साम्य आहे, ते याममाणे बिघडग्याचा संभव 
आहे, तरी सर्व बसाहतीमध्ये एकश्रॉसलक्क अव्यवस्छा होगे ही गोष्ट 
कृचित घडते; किंबहुना घडतही नाही. 'पुखखठा हा एकदम चहूंकडे क 
श्रींही अधिक होत नाहो, आणि सर्व एकदम कमी ही होत नाही 
स्छळापापासून दुसऱ्या स्यठास जाण्याची सोय चांगढी असढी स्णजे 
जाणे सस्ते, सुखाचे, आणि त्वरित होते आणि त्यापासून काठ कसरीचे 
व तद्योगाचे आणि काम करण्याचे उपाय घडन येताव, तेणेकरून मजरां- 
स एक जागा सोडून ज्या बाजारांत मजूरांची फार गरज आहे. तेथे 
त्यांस जातां येते. या रितीने ज्या ठिकार्णी पुरवठा जास्ती आहे, तेथून 
दुसरे कडे जाण्यास ठोकांस नीद पडेळ, आणि जेथे फारच तोग आहे, 
तेथें बाहेरून पुरवठा होईल, 
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ज्या जमीनीत उत्पन्न साळेठे लबकर नासणारे खाण्याचे पदार्थ दाइ- 
रास प्रषिळे जातात न्या जमीनीचा विस्तारे गमनाच्या साधनांबर आहे. 
झणजे गमनाची साधने जस जती चांगली त्वरित असतीठ तस तसे पू- 
कळ ठिकाणचे पदार्थ दाहरांस पोचतील, एका मोठ्या मुख्य राहराभोवती 
ढगत जो देश आहे त्यांत मोठमोठाठे बाग असतात, ब दुसरे नाना तऱ्हे 
चे कारला कारखाडे, असतात, याचे कारण हच कीं, त्या शहरांत जमठेल्या ठो' 
मदायारी प्रवठा व्हावा, त्या देशाच्या रुंदीची मर्यादा पदार्थ तेथे 
पे[चण्याच्या त्वरेने करतां येते. ती रुंदी, त्या देशाच्या अगर्दी दोवडल्या 
मागांत जे माठ उत्पन्न होतात, ते न॑ नासता उपयोगास पडाबया जोगे 
त्या दाहरांत येऊन पोचतीळ असी असली पाहिजे. 

ही गोष्ट उघड आहे की, जाण्याची कोणतीही ांग्रठी सोय निथाढी 
छझणजे तिची जर त्वरा दुप्पर झाली तर त्या प्रांताची रुंदीहि दुप्पट वाढेल. 
अणि ज्या सोईने त्याची तिप्पट गती होईठ त्याच प्रमाणाने त्याची शुंदी 
ही तिप्पट होईल. आतां ज्या अर्थी असल्या प्रदेशामध्ये जितकी बा- 
स्तबिक जमीन सांपडली आहे, ती वाढली आहे, पण केवळ रुंदीच्याच 
नुसत्या मानाने नाही, तर विच्या क्षेतरफळाच्या झ० चौरस मानानेच वा- 
ढी आहे, यावरुन असें (सेद्ध होते की दुप्पट त्वरा झाल्याने चौपट 
पुरवठा होतो, आणि तिपटीने नऊ पट होतो. याममाणे पुढे. क्षणाबे. अशी 
त्वरा वाढविल्याने किती मोठे ठाम होतात ते फार उधड दिसतात. 

मनुष्याच्या जाण्याविषर्यी लळे णजे जाण्याची त्वरा जास्ती झाडी 
असतां तिजपासून जे ठाभ होतात तेही तसेच ठक्षांत ठेवण्या जोगे आहे" 
त, एका मोठ्या राजथानींतीळ लोकांची वस्ती, जागा संकीचित अस- 
ल्यामुळे फार दाटीची असती, आणि तिचा एकत्र ढीग झाला आहे असे. 
ही झणण्यास वित नाही, आणि असं होण्याचे कारण हे की, ठांग जा- 
"्या येण्यास पुष्कळ अडचणी वगेरे सोई असतात. आामुळे लंडन आणि 
पारिस शहरांभमाणे मोठमोठाल्या शहरांची वस्ती फार दाठ झाली असते, 
असल्य अडचणी इारीरसुखास आणि आरोग्यास नाशक आहेत. परंतु 
स्या सुखावह, खस्त, आणि त्वारेत अशा जाण्या येण्याच्या सोईंनी कां- 
हींशा दूर होतात, लोकांच्या जाण्या येण्याच्या त्वरेने अंतरे ० वूरत्ब 
खरोर्बर कमी होतात. एयेही पूर्वी भरमाणेच गणिताचे प्रमाण ठागू आहे. ज्या 
ज्या मनुष्याडा लंडनच्या ठोकांच्या सांमत काळच्या रिती माहित आहेत, 
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भाणि ढोखंडी ररता झाल्या पूर्वीच्याही माहित आहेत, त्या त्या ममुष्वास 
आल्ली सांपितठेल्या या गोष्टी वास्तविक आहेत असे बाठे. इ्ली ही 
गोट साप्रारण आहे का, ठोकांची काम धंदा करण्याची जागा दाहरच्या 
मध्यभागी असून ते तेथन सुमारे १७किवा २० माईल दूर आपल्या कुटुंबा” 
सहित राहतात. असे असून ते लोक आपआपल्या दुकानी, पेढीवर 
अथबा शँक्षसांत सकाळीं ठोकर येऊन पोचतात. आणि सायंकाळी 
नेमढेल्या वेळीं कांहीं अडचण न पडतां आपल्या धरी परत जातात, ह्या 
मुळेच ज्या ज्या मख्य दाहरांत ठोखंडी रस्ते बांधडे आहेत त्यांच्या आस- 
पास चहूंकडे वस्तीही फार झाली आहे, आणि लंडन शहराच्या पूर्वीच्या 
वसाहतीचा बराच अंदा या भागांत पसरला आहे. अथात जो देश दु- 
स-या मोठ्या दाहरामोंबती आहे त्या देशासही हॉच गोष्ट ठागू आहे. 
पारिस, जसल्स, आणि यरोपांतीळ दुसरी मोठाठीं दाहरं येथे जसजसा 
लोखंडी रस्त्याचा विस्तार आहे तसतसा ह्या वर सांगितठेल्या गोष्टींचा अ- 
नुमच येतो. 

तथापि शहरांतठेच ठोक केवळ बाहेर जाऊन वस्ती करितात असे 
नाहीं; तर कोणत्या एका समग्र देशांत लोखंडी रस्त्याची ओळजाऊन 
सुखावह, सत्वर, खस्ते असे जाण्या येण्यास सोईवार उप[य झाले कझणज 
तेथढही ठाक दूर जाऊन वस्ती करितात 

असे झाल्याने शहरांतील वस्ती एकत्र दाट न होतां एकसारखी पस- 
र्ते, या रितीने वस्तीचा जी विस्तार होतो तो आणि त्यांतील भसार ही 
गमनाच्या बेगाच्या वर्गाशी प्रमाणांत असतात. ज्य० दोन मेठ जाण्याचा 
वेग असल्यास 'चार भेळ प्रसार होतो. 

फ्रान्स देशामध्ये व त्या सभोवतालच्या देशांत आणखी दुसरे 0- 
कारणी गाडीच्या बेगाची सरासरी एका कलाकांत दोन ठीग हणजे समारे 
पांच मेळ आहे. दुंग्लांडांत ठोखंडी रस्ता झाल्या पूर्वी शकेच्या गाड्यांचा 
घग्र एका कलाकांत सरासरी आठ भेठही होत नस. या सांगिवलेल्या 
कारणावरून असे. अनुमान निघते की दुंग्लांडामध्ये पर्वी एका कठाकां- 
त जितक कमण होत असे तितक्‍याच वेळांत चौसष्ट चोरसमेठांच्या 
जाग्यामध्ये भसार चालविता येई, आणि फ्रान्स देशामध्ये पंचवीस चौरस 
मेळांत मात्र प्रसार राखतां येई. ठोखंडी रस्ता झाल्यापासून बहुतेक 
युरोपखंडांत आणि अमेरिकाखंडांत अजमास कमणाचा वेग एंका 
कलाकात परा मठ आहे, खणजे पर्बी ड[कच्या गाडीने २० चोरसौ 


१९ 

ओेछांत जसा भतार ठेववत असे तसा दलांच्या ढोखंडी रस्त्माच्या योगाने 
२२० चौरस मेळांत ठेवतां येतो. 

देशामध्ये सैन्याची इकडून तिकडे तिकडून इकडे त्वरित जाण्या ये 
ण्याची बांगडी सोय फार उपयोगी आहे, हे सर्ब संमत आहे. 

सेन्याला हत्यारांसुद्धां व दारुगोळ्यासुद्धां देशाच्या कू [भागा 

सून दुसऱ्या भागी त्वरेने व वक्तशीर जाग्या येण्या जोगे कमण्बँहे साधन 
असले झणजे देशांतील बंदोबस्ताकरितां आणि त्यांच्या सीमांचे रक्षपाक- 
रितां जें सैन्य ठेवगें ते कमणाच्या साधनाच्या सुठभ्षपणाच्या प्रमाणाने कमी 
करितां येते. ठढोखंडी रस्त्यांच्या गाडीने जोण्या येंग्याची सोय झाल्या 
मळे त्या ढढाऊ ढोकांस, आपर्डी हत्यारे दारुगोळा बरोबर घेऊन एके 
देक्यांतून दुसऱ्या देशांत समयास व त्वरेने जातां येते. असल्या जलदीच्या 
योगाने लष्कर पाहिजे त्यावेळेस कमी करतां येत, आगि प्रसंगविशषी 
जमाहि करत येते. 

लष्करच्या छावण्या आणि पोहे, ही देशांत जबळ जवळ ठिकार्णी 
नठेवि्ता अशा ठिकाणीं ठेवावें की जेयून पाहिजे त्या ठिकाणीं ताबडतोब 
जावां येईल हणजे झलि. रात्रू हळा करायास सीमेवर आले असतां 
देशांतील कमणाच्या सुंदर सोईने निरनिराळ्पा ठिकाणचे लष्करी ळोक ज्या 
ठिकाणीं हृछा होत आहे तेथे एकत्र त्वरेने जमतील. 

या कमणाच्या सोईनी बद्धीच्या बलाने ज्ञान षिसुत करणे व 
सधारणकीची बुद्धी करणे यांमध्ये अनेक लाम होतात, ग्रामांतरास 
जाण्या येण्याच्या सोई फार मंद, अडचणीच्या व खर्चाच्या 
असल्या तर मोठमोठ्या दाहरांतल्या ढोकांनो जसा काय सुधार- 
णक व सोजन्य ह्या गोष्टींचा मक्ताच केला आहे असे हेते. स्थठां- 
तर करण्याचे उपाय सोपे आणि त्वारेत असले छणजे सुद्चिक्षिव ठोक 
देदाभर 'पसरतात; आणि त्यांच्या ह्या भसारामुळे खंड्या पाड्याच्या ठो- 
कांस सुशिक्षितपणा ढागतो. 








भाग २ 
लोखंडी रस्त्याच्या कामांच्या बंदोबस्ताविषयी 
छोखेडी रस्ता सतत चाठव[याकरितां कामांच्या यंत्राचा बंदोबस्त 


पुश 
अवश्य ठेवठा पाहिजे, सामान्यतः त्यांचा विवार करूत पाहिठें असतां 
व त्यांची न्यवस्छा कशी ठेवावी याचा विचार केला असतां भथमतः त्यां- 
त या पुढीठ चार गोष्टी ह्म* खाती . मुख्य आहेत असे कळून बेत, ती 
योडीमडुत परस्परांपासून भिन्न आणि खतंत्र आहेत. तीं येगेंभमागे 
१ रस आ कारखाना यांचे खाते 
जे खातें 
'२ गाडीचे खाते 
४ ठाण्याचे खाते 
ह्या मत्येक खात्यांत निरनिराळी मनुष्ये, व यंत्रे आजि कोठारे 
असतात. 
रस्ता आणि कारखाना यांच्या खात्यांत रस्ता बांधणे ब त्या- 
शी नीठ डागडुजी करून ते योग्य रितीने राखगे इतके प्रकार 
आहेत आणि त्यांत ठोखंडी कांबी रवरच्या तक्ते रस्त्याची भर, दोहो 
बाजूंना पाणी जाण्याकरिता गटर, मोऱ्या, चढ, उतार बव खिड छा मध्यें 
डोगर आला असतां तो फोडून वाट करणे ब कळा कोदाल्याची कामे 
जसे पुल, सुरंगाची बाठ, अथवा मध्ये नाठा आठा असतां कमान बांधून 
बरून रस्ता करणे, सपाटीवर जेथे अडव्या रस्त्याच्या जागीं दरवाजे ठेव- 
णे, इत्यादि, कामें येतात सारांश रस्ता फार योग्य राहावा ब त्यावरून पा- 
डया सुखेकरून जाव्या आणि व्यापार चालवा याकारिता जें कांही अब- 
श्यक असेळ ते केले पाहिजे, या कामासांठी देखरेख करणारी मंडळी 
इंजिनीयर, कारागीर आणि अनेक तर्‍हेचे काम करणारे मजूर लोक 
असे अबश्य पाहिजेत 
ओढण्याच्या खात्यांत सर्व इजिनीयरठोक, आणि काम करण्यासाठीं 
कवळेळे. मजर, मोडतोड नीट करणे, व्यवस्छा ठेवणे, आणि गाड्या 
'बालण्याची व बंद करण्याची येते ब त्यांचे सहायभूत दुसरे कांही भाग. 
आणि तीं यंत्रे निर्मळ ठेवणे ब त्यांची मोडतोड नीट करगे इत्यादि गोष्टी 
आहेत. तसेच छपरे, काम करण्याची ठिकाये, हत्यारे इत्यादि, आ- 
शि पागी. ब सरपण यांच्या हुरवठ्याची चांगठी सोई करण, व भांड- 
बळ कमी झाळे असतां वाढविण्यासाठी जी सोई करून ठेविली असेळ 
नीहि याच खात्यांत येत 
गाड्यांच्या खात्यांत] बाटसरू. नेण्याकरेतां ज्या गाड्या योजि 
ब्रात त्यांची मोडतोड नीट करगे, ब. त्यांचा बंदोबस्त राखणे ब त्यांचे, 





श्‌ 
थयायोग्य रक्षण करणे यांसाठी ज्या कांही गोष्टी अवश्य पाहिजेत त्यां 
सगळ्या घ्याव्या, घोडे नेण्याच्या गाड्या, लष्करी ओझे पाहण्याच्या गा- 
ड्या, कापडाचे वगैरे गढ वाहण्याच्या गाड्या, मालाच्या गाड्या व 
त्याच्या बंदोबस्ता साठी जे काही .साहायकारक उपाय आहेत ते, 
पुसून साफ करणे, मोडतोड नीट करणे, आणि त्यांच्या कयी ता साठी 
जे उपयोगी पडेल तेहि घ्यावे; आणि माठ नेण्यासाठी केडेश्वी अश्या 
ह्रएक जातीच्या गाड्या धुऊन पुसून साफ ठेंबणे आणि त्यांची मोडतोड 
नीट करणे इत्यादि येतात असे जाणावे. 
ठाण्याच्या खात्यांत था पुढीळ गोषशी येतात. कारकुन 

लोक, हृमाळ, आणि दुसरे कोणी, त्यांजवळ माळ घेणे, तोलणें 
हिदोब रारबंगे यांचे सामान असाव, गाडीवर चढणे, गाडीतन उतरणं सो 
उडणे, आणि सगळ्या भरतीच्या वाठसरांची मोकळीक करणे, लष्करीसामा- 
न, आणि अनेक तर्‍हेचे माल, जे त्या रस्त्यावरून आणिठे असतील 
ते, आगि जेथे ठाणी ठेवळेढी असतील त्या इमारतीची टापटीप व त्या 
ळकांचे खाण्यापिण्याचे सामाना सुद्धा जाणावे. आणि दभरखाना, ढ- 
ध्करी सामान, पुडकी ओझे ठेवण्याचे हपीस. बाठसरूंची वाट पाहण्याची 
जागा, गाडीबर किंवा ठाण्याबर उष्णाडि निवारणार्थ केठेढी सावती, माळ' 
ठेवण्यासाठी बांधठेल्या वस्वारी, वाटसरू, ठःकरी सामान, आणि माळ, 
गाडीतून उतरणे व वर चढविजे यासाठी जीं अवश्य यंत्रे, व दोरखंडे 
आंकडे सांखळ्या इत्यादि सामान लागेल तेहि येते | 

यांतून मत्येक खात्यांत व्यवस्था राखगे हे थोडे बहुत गुंतागुंतीचं 
आणि अबश्यकवेचं काम आहे, ह्मणून त्याचें तपशीलवार वर्णन केळे 
पाहिजे, त्पाची व्यवस्या आणि हिदोब असे ठेबिडे पाहिमेत की, त्यापा- 
सून निरनिराळ्या लोखंडी रस्त्याची कामे आणि उत्पन्न ही परस्पर तुळ* 
ना करण्या जोगी असी पाहिजेत, ब एकाच लोखंडी रस्त्याची निरनि- 
राळ्या व एका मागून एक झालेल्या शकांत झालेली कृत्ये ही एकनेका- 
शी तुळगा करूत पाहण्या जोगी असावी. याकरिता आपणक्रमाने या 
बरीठ खात्यांचा पढं बिचार करूं, 





शड 
भाग ३ 


ओढण्याच्या मालाचे प्रकार. 


ळोरबेडी रस्त्याच्या व्यापाराचे मुख्य दोन विभाग आहेत, त्या अन्वये 
त्या गाड्याही स्यठांतर करण्याच्या अनेक जातीच्या इतर गाड्याप्रमाणे 
दोन प्रकारच्या असतात, ते भाग असे की. एक वादसरु ठोक नेणे, व 
डुसरा माल नेगे आणणे, याममाणे जाणावे. 

वाटसरू ज्या गार्डांच्या रांगेतून जातात त्यांतूनच त्या दिवाथ दुसरे 
कांही पदार्थ जे त्वरेने नेळे पाहिजेत व ज्यांचे उत्पन्न बाटसरांच्या बराब- 
रीनें होत आहे, असेही नेळे जातात- ते पदार्थ मुख्यत्वे बग्या, शीग्राम 
अगैरे, थोडे लष्करी सामान पुडकी, आशि डोक, हे असतात. 

ज्या गाडीच्या रांगेतून, माल (किवा व्यापाराचे जिन्नस नेतात, त्यां" 
तूनच सर्प पकारचे व्यापाराचे जिलस मोठाल्या किमतीचे ब वजनाचे, 
आणि गरे, ढोरे, मेंढरं, इकरं, वासरे इत्यादि सजीव पाणीही नेतात. हे 
दोन जातीचे व्यापार निरनिराळे गुमास्ते चाठबितात, आणि ते जरी ए- 
काच मंडळीचे हतारबालचे असतात तरीं त्यांचे भिन्न भिन्न कारखाने 
असून ते व्यापार चालवितात. 

. सामान्यतः ह्या रांगा तऱ्हेतऱ्हेच्या व भिन्न भिन्न गतीच्या 
यंत्राच्या गाड्यानी ओढल्या जातात, आणि कांहीं स्यळी २४ 
कळाकांत निव्रनिराळ्या नेमलेल्या बळी जातात. सारांश, ह्या दोन 
जातीच्या व्यापारामध्ये त्या न्यापारांच्या गाड्या एका ठोखंडी रस्त्या 
वरूल जातात. याशिवाय त्या दोघांचे कांही. एक संबंध नाहीं आणि 
व्यापारांचे जिन्नस नेण्या करिता एक निराळाच लोखंडी रस्ता बांधा अस. 
तां त्यापासून अधिक नफा होईल किंवा नहोईल याविषर्या संदाय आहे. 

ही गोष्ट वास्तविक आहे काँ युरोपखंड[तीठ बहुत्येक-ठाखंडी रस्त्या- 
बर, आणि प्रसंग विशेषी दुंग्लांडांतीठ ठोरवेडी रस्त्यावर एक किवा 
दोन वाठसरूच्या गाड्या बहुधा मालाच्या गाड्यांच्या रांगेस जोडलेल्या 
असतात, आणि तदा एक दोन माठाच्या गाड्या कधी कर्धी वाटसारां- 
कसा गाड्यांच्या रांगेस जोडतात, परंत साधारण नियमास हे अपवाद 
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आहेत असे मानितात. वाटसरांच्या गाड्यांची रांग केवळ त्याच व्या- 
पाराठा डावठेळी आणि माठाच्या गाड्या माठाकडेच ठाषठेल्या अशा 
आपण मानल्या तर प्रचारांतल्या मोठ्या गोष्टीची आपण केबळ चूक 
केली असे होणार नाही. 

वाटसरू. नेण्याच्या व्यापारांत ज्या गोष्टी आहेत त्या भत्येका- 
करितां त्या त्या गोष्टी जोग्या गाड्या केठेल्या असतात. पहिल्या भः 
तीच्या वाटसरास मोठी विस्तीर्ण ऐसपैस गाडी असते, तिजमध्ये त्या 
प्रत्येक लोकांस बसण्यासाठी नेहमी बेगळाल्या जागा केठेल्या असतात, 
ब कापडांनी किंवाः मृदुचमीनीं मढवितात; पडदे लाबठेठे असतात, व 
फळ्यावर हंतऱ्या पसरल्या असतात, आणि वाटसरु लोकांच्या इडेस ये- 
इछ तेव्हां त्यानी !खिडक्या उघडाव्या झापान्या अशा सोई केल्या अस- 
तात; आणि कांही. कांही गाड्यांत (दिवेही लावलेले असतात, ते 
बँदेबे गाडीच्या अढ्याच्या मध्ये असून त्यांत एक प्रकादा पाडणारा प- 
दार्थ लावठेठा असतो, तेणेकरून खाठी भकाश पडून राजी गाडी ठोखं 
डी सडकेमधन जात असतां सवं गाडीभषर ठखलखाठ होत असतो. कां" 
ही कांही. लोखंडी रस्त्यामध्ये हिवाळ्याच्या [दवसांत पहिल्या भतीच्या 
गाड्यांमध्ये बसणारांच्या पायाखाली ऊब येण्याकरितां दोगड्या ठेविल्या 
असतात, आणि दुसऱ्याही सुखोत्पादक सोई केढेल्या असतात. 

दुसर्‍या प्रवीच्या लोकांकरितां ज्या गाड्या केढंल्य! असतात, त्यांत 
पृथक्‌ ५१थक्‌ असने केठीं नसतात, आणि प्रत्येकांस जागाही थोडीच रा- 
खली असते. यरंपखंडांत ज्या गाड्या आहेत, त्या नेहमी मढबिठेल्या 
व त्याची असने गाद्यानीं केठेढीं असतात, आणि त्याॉहृधन थोडीशी 

गाही सोडळेढी असते, परंतु गाडीत खाडी कांही पसर नसतं, ब 

त्यांत नेहमी (इवार्ही नसतो, झडपाही नसतात,आणि शीत काळांत ड- 
बाराही कर्धी करीत नाहींत. 

तिसर्‍या मताच्या बाटसरांच्या ज्या गाड्या असतात, त्यांत त्या 
ळोर्कांस फार अडचण होई इतकी थोडी जागा असते; त्यांत गाद्या घात- 
छेल्या नसतात, व त्या मढबिठेल्या नसतात; आंत कांहीं अंथरळे नसते 
व राज्ीस दिव्याचाही भकारा नसतो, आणि कांहीं काही गाड्यांमध्ये 
खिडक्या] बंद करण्यासाठी ढांकडी कवाडाखेरीज दुसर्‍या कांही सोई 
कल्या नसतात, तथापि ह्या गाड्यांबर नेहमी छपऱ्या असतात, निरनि- 
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राळ्या डोखंडी रस्त्यामध्ये या कार्ह कांही सोई निरनिराळ्या प्रकारच्या 
असतात. 
ज्या गाड्या घोडे नेण्याकरिता केठेल्या असतात, त्यांस (हास बो- 
कूसेस्‌ ) घोड्यांचे पिजरे असे झणतात. त्यांतून पत्येकांस तीन तीन 
खोल्या केठेल्या असतात, त्यांत जनांबर अडवे उभें राहवे, यामुळे ते 
कुसी कडेच ओढळे जाते, ते बळकट बांघठे असून चहूं कडून वेष्ित ब 
आजछादित असते 
रगुती गाड्या वाहून नेण्याकारेतां ज्या गाड्या असतात त्यांवर 
सपाट फळ्या माज असतात, त्यांचा तोच उपयोग, त्यांवर त्या ओढन 
चढवितात आगि त्यांची सोडण्याची जागा आर्ज सणजे, चांकांच्या पुढे 
मार्गे पाचरा ठेवितात, आणि धका देऊन आपल्य[ ठिकार्ण॑ सोडतात 
वाटसरांचे जे सामान त्यांच्याने आपल्या हातांत घेऊन नेवबत 
नाही ते नेण्याकरेतां ज्या गाड्या केल्या असतात, त्यांत घाडून नेहमी, 
नेतात, त्या साभानावर देखरेख करणारा असतो, त्याच्या हताखाडी त्या 
असतात. ह्या गाड्यांस कोठड्या केल्या असतात, खणजे दुखरख 
करणाराला त्यांच्या नेण्याच्या ठिकाणाप्रमा्गे त्या सामानाच्या भती ठा- 
वतां येतात. 
कांही ठोखंडी रस्त्यामध्ये, (यांत बहुतेक इंग्छिश रेठवेही मोडतात) 
बाटसरुंछोकांचं ओझं, तो ज्या गाडीत बसतो, तिच्याच छपरावर 
ठोंबेतात. 
लोखेडी रस्त्याच्या योगाने कोणताही पदार्थ जलदीने पाठविण्याची 
शक्ति अधिकडूहाडठी यामुळ पुढकां ब आजी नेण्याचा व्यापार फार 
चह्धिगत झाल. 
डांक पाठविण्यासाठी एक निराळीच गाडी ठेवितात, ते एक चाढळ- 
ते डाकेचे हपिसच होय, त्यांत एक बऱ्याच मोठ्या आकाराचं कपार 
असते त्यांत हपेसांवठे सामान असते, आणि ती रांग चाठत असतां- 
ना कागद पत्नांच्या मती वेगळाल्या करण्यासार्ट्‌ ज्या कांह अवश्य सोई 
झाहेत त्या सर्व तेथे असतात. 
अशा रितीने पूर्वी, डांक रवाना होण्याच्या अगोधर जो कांही काई 
माचा भाग डाकेच्या हृर्पीसांत होत असे, तो आतां वाठेने होतो, पेणेकरू: 
न कार्ट घेळेचा फायदा होतो. 
परदेद्यांतील जे ठेखंडी रस्ते आहेत त्यांपेका कांही कां बरून, 
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गुरे, ढोरे, मेढा! आणि डकर हीही बाटसरांच्या गाड्यांतून पाठवितात. 
तथापि इंग्लांड देशांत ती जनांवरे मालाच्या गाड्यांतून पाठवितात. 

जे खाण्याचे जिन्नस कांहीं वेळ ठेवळे असतां नासून जातात 
ते वाठसरांच्या गाड्यामधून पाठवितात. उदाहरण युरोप खंग्यंतीठ 
लोखंडी रस्त्यावरून दही, दूध, छोणी, तूप, तसच माजीपाढा, फळं बगेरे, 
नेहमी याच गाड्यांतून पाठवितात, 

म[ळ पाठविण्याकरितां ज्या गाड्या केठेल्या असतात, त्यांतून हर- 
एक जातीचे जड माठ पाठवितात; त्या गाड्या अनेक तर्‍्हांच्या असतात, 
कित्येकांच्या भोषतालठी ब बरून फळ्या बसविठेल्या असतात, कांही 
उघड्या असतात व कांही चहूं बाजूंनी फळ्या असून वरती उघड्या अस- 
तात, आणि कांहीतर केवळ चाकांवर तक्ते पसरठेठे अदा असतात. 

ह्या गाड्या निरानेराळ्या जातीचे माठ नेण्यास योजितात, त्या मा- 
छांच्या योग्यतेनुसार व त्यांस जितके जपावे ठागते त्याभभाणं, ब शीतो- 
ष्ण निवारक आछादन जसे त्यांस अवश्य असें तदनुसार योजितात, 

चहुंकडून झांकलेल्या ज्या गाड्या असतात त्यांत पाणी शिरू नये 
हणून त्यावरून नेहर्मी रोगणी वस्त्रानी आच्छादन केठेठे असते. 

गुरे ढोरे नेण्याच्या ज्या गाड्या असतात त्या ज्या जातीचे पशु 
नेण्याकरेता नेमठेल्या असतात, त्यांभरमाणे नेर्‌नेराळ्या आकाराच्या 
असतात. 

गुरे ढोरे एका मजल्यावर बांधून नेतात, डइकरें व मेढरे हीं नेहमी 
एकावरएक दोन तीन मजळे बांधून फार दाटीने बांधठेठी असतात. अ 
सल्या गाड्यांतून ७० पासून ८० पर्यंत सर्वकाळ ती नेली जातात. ही 
जनावरं गाडीत घालणें आणि काढणे हे सुठभ पडावे हणून कर्धा कधी 
तीं सांपळ्यांत घाठूनही पाठबितात, ते सांपळे त्यांच्या धन्यानी हूईठेठे 
असतात, ज्या गाड्यावर नुसत्या फळ्याच पसरल्या असतात, त्यांवर ते 
लादून बळकट बांधे मात्र पाहिजेत. 





र 
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ठाण्याविषर्य. 


छीरखंडी रस्त्याच्या कामांत मुख्य उद्देश हाच आहे की, मनुष्ये कि 
घा माळ एका स्थठापासुन दुसर्‍या स्थली नेणे, आणि या कृत्यापासून जे 
कांहीं अद्भुत चमत्कार होतात, ते विलक्षण आनंदकारक आहेत. आतां 
ही गोष्ट सहजांत लोकांच्या लक्षांत भरेळठ की, या लोखंडी रस्त्याच्या क[- 
माच्या फार मोठ्या व बहुत उपयोगाच्या शाखांकडे दुर्लक्ष कलूंनर्य 
__ मुसते स्यढांतर करणे ( हणजे पदार्थ इत्यादि, एका जागेबरून 
दुसऱ्या जागेवर नेणं आणणे) ह कुत्य वस्तुतः व्यापाराच्या ह्या शाखेत 
रजी मोठमोठी क[मे आहेत, त्यांतठाच एक भाग होय. 

माठ रवाना करणे आणि ज्याचा त्याच्या खार्धान करणे याची ज« 
ढदी आणि बंदोबस्त राखण्याकरिता पृष्कळ गोष्टी अबश्यक आहेत. माऊ 
किंबा मनुष्ये रवाना करण्याच्या व पोचविण्याच्या बगेरे कामांत पुष्कळ 
विश्वासू ब योग्य कारभारी अंसतात, त्यानीं त्या गाड्या रस्त्याबरून 
जात असतांना अनेक तर्‍्हांच्या सोई वाटसरूचा दोषटील उद्देश सिद्धी 
स जाण्याकरिता अवश्य केल्या पाहिजेत, त्यांचा केवळ मर्गकरमणांशींच 
संबंध नाही. क्रमणा पर्वा आणि नंतर आणि मध्ये झ्० गाड्या चाल 
असतां नेमलेल्या वेळी अवश्यक कत्ये असतात ती करण्यासाठी जी 
मोठमोठी पर केठेल असतात त्यांस ठाणी असे हणतात 

एक मठ्या लोखंडी रस्त्याच्या दोवटल्या मुख्य ठाण्याच्या ज्या मो > 
ठंमोटहिया इमारती बांधठेल्या असतात त्यांकर्ड ब त्यांच्या हगत ज्या 
दुसऱ्या इमारती असतत त्यांकडे लक्ष दिळ असतां, जीं मोठमोठी कार्म 
खाठलेडीं असतात ती ब भांडबलाचा मोठेपणा, आणि अचाट उद्योगाचं 
बेथ ही पाहून कोणासाहे भाश्रर्य झाल्यावांचून राहाणार नाहीं. 

अक्षा तऱ्हेचा चमत्कार मागल्या इतिहासामध्ये क्षी पाहूण्यांच आं 
हा नाहीं, या कारखान्यामध्ये मुख्य व निरनिराळा चार स्वाती असताव 

१ वाटसरूंचे ठाणे, जेथे ते चढतात आणि उतरतात, बत्याच गा 
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ड्यांतून आणलेळे व्यापारांचे दुसरे जिन्नस उतरतात आणि चढविले" 
जातात. 

२ मालाचे ठाणें स० जेथें स्व जातीचे माड आणि जनावरे यांचे 
होखंडी रस्त्याच्या गाडीत चढविणे, व उतरणे इत्यादिक काने होतात ते. 

३ यंबाची गाडी ठेवण्याची जागा; जेथे यंत्रे पुसून बगेरे खच्छ हो- 
तात, तपासली जातात ब त्यांची डागडुजी होती कूणि तेथून ती यंत्राची 
गाडी गाड्यांच्या रांगेस ओढण्यासाठी जाते- 

४ गाड्या ठेवण्याची जागा - जेथे लहान मोठ्या घाटसरांच्या गा- 
ड्या व पुडकी, घोड, आझे, गुरे, ढोरे ब अनेक भकारच्या माठ नेण्याच्या 
ब सर्व प्रकारच्या गाड्या राहतात, तेथें त्या खच्छ होतात आणि त्यांची 
डागडुजी हे(ते. 

वाटसरू आणि माल यांसाठी जीं ठाणी बांधठेला असतात, ती बहु'- 
सकरून वेगळाठीं असतात, ब कर्धी कर्धा एकमेकापासून दूर अंतरावरहि 
असतात, ह्या भत्येकास जी जागा निवडून काढठेळी असते, ती अशी 
असते की, तेथे त्या त्या व्यापाराची सवे चांगली सोय असती, आणि ब- 
हुतकड्न ठाण्याच्या जवळ जवळ रस्ता फुठठेठा असतो त्यांपैकी एक 
कांट वारसरांच्या ठाण्याकडे जातो. आणि दुसर माठांच्या ठाण्याकडे 
जातो. 

वाठसराचे ठागे मध्यवस्तीच्या ठिकाणी आणि जेथे होकानां येण्यास 
सुठभ पडते, अक्या जाग्याजवळ बांधितात, व माठाचे ठागे जेथ चहूं- 
कडून पुष्कळ माळ येऊन पोहचण्याची सोय असते तेथे बांधितात. 

वाफेच्या यंत्राची गाडी दाहरांत अगण्याची गरज नसल्यामुळे तीस 
ज्य[ दुसऱ्या गाड्या जोडितात त्या त्यांच्या त्यांच्या ठिकाणापर्यंत उत्त- 
रणींने नेतात, सणून लोखंडी रस्त्याचे दोबटचे फाटे कधीं कर्षी ठाण्यांत- 
ल्या यंतरानी अथबा मोठाल्या दोखेअरनी न्नालावितात, त्यांच्या योगांनी 
बांठसरांच्या किंवा मालाच्या गाड्या (ज्या असतील त्या) त्यांच्या त्यांच्या- 
ठाण्यापासून जेथे फाटे झालेळे आहेत, तेयपर्यंत ओढल्या जातात, आणि 
तेथे त्या यंत्राच्या गाडीस जोडतात. 


बॉटसरांचे ठाणें. 


घारसरांच्या ठाण्यांची दोन स्तरर्ती असतात, त्यांच्यामध्ये लोखंर्ग 


द . 

रस्त्याच्या भोळी असतात, ब त्या ओळीवर पुष्कळ गाड्या उभ्या भसतोत, 
स्मणून लोखंडी रस्त्याच्या एकाद्या कारमाऱ्यावांचून इतरांस एकांतून दृ 
सऱया खात्यांत जाणे कठीण आहे 

त्या प्रत्येक खात्याच्या इमारतीही निरनिराळ्या असतात, आणि 
त्यांत जाण्याच्या वाटाहि निरनिरळ्या असतात, आणि त्या निरनिराळ्या 
गल्यांतून गेठेल्या आृषतात. 

ह्या दोन खात्यात कीं एक लोखंडी रस्त्या वरून बाहरगांबी जाणाऱ्या 
लोकांकरितां, आणि दुसरं जे वाटसरू येतात त्यांकरितां केठेठे असते. 

ठाण्याचे काम सुलभ व्हावे याकरितां लोखंडी रस्त्याच्या मंडळ्या दाहरां* 

तल्या निरानेराळ्या भागांतून येणाऱ्या गाड्या वगेरे बाहानाविषर्यी असा 
बंदोबस्त करतात कीं, त्यानीं अमक कलाकावर निघून गाडी [नेषण्याच्या 
पर्वबी पाव कलाक अगोदर येऊन ठाण्या जवळ पीचाबे, 

जसजशी निघण्याची वेळ जवळ येते, तसतदा ह्या गाड्यांच्या पेक्ती 
ठाण्याच्या दरवाज्याजवळ मोठ्या लगबगीने एके ठिकार्ण येऊन जम- 
तांनां नद्रेस पडतात. वाटसरू लोक ठाण्या जवळ पोचल्यावर छोखंडी 
रस्त्याच्या अधिकाऱ्यांस भेटतात, ते अधिकारी त्यांच्या पोषाकावरून' 
ओळखतां येतात, आणि ते वाटसरांनां सहाय करण्याविषयी सिद्ध अस- 
तात. शीप्नाम किंबा बग्या येऊन पोहचतांक्षणींच ते अधिकारी त्या 
लोकांस त्यांतून उतरवून लागलीच त्यांचे सामान ओझी पाझीं वगेरे 
आपल्या ताब्यांत घेतात. ते अधिकारी त्या मनृष्यांस त्या ठिकाणच्या 
अवश्यक गोष्टींची माहितागिरी करून देतात. जसें, तो भाझ्याच्या गारडी- 
त आला असला तर माडेकऱ्यास यथार्य माड किती द्यावे हे कळविणे 
इत्यादि. हे काम वाटसरांच्या सोईकरितां मोठ्या उपयोगाचं आहे 
आणि इतकेच नाहीं, तर, ठोखंडी रस्त्याच्या कामांची जलदी व्हाबयासा- 
ठीहि फार उपयोगी आहे. पुष्कळ गाड्या व धोडी येतात, त्या- 
ये माडे दिळे पाहिजे, आणि थोड्या वेळांत तीं तेयन गेऊी पाहिजेत 
असली रत्ये ठोखंी रस्त्याच्या अधिकाऱ्यानी मनावर थरल्याबांचून 
कर्ध बराबर होणार नाहीत. वाटसरू, आपल्या गाडीतून उतरला ह्मणजे 
त्याचं ओझे त्याच्या दृष्टीस पडत नाहीं, लोखंडी रस्त्याच्या अधिकाऱ्या* 
ने त्याचा सांमाळ केढा असतो. तो ठाण्यांत दारतो, आणि थेर बार- 
निशीच्या हपिसांत जातो, तेथे तो आपळे भाडे चकवितो, आणि चक- 
ती घेतो, त्या चकतीत त्या वाढसराठा कोणत्या रांगेन, केव्हां निधन, कोठे 
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आणि कोणत्या प्रतीच्या गाडीत जावयाचे त्याच्या खणा असतात, बंग- 
ल्यांत शिरल्यावर त्यास खोळंबण्याच्या जञागीं घेऊन जातात, त्यांपेकी 
कित्येक जागा चांगल्या तयार केळेल्या असतात, त्यांत खरच्या टेबले 
वभेरे सामान असते, थंडीच्या दिवसांत ऊब केठेठी असते, रात्री दिव्या” 
ख्या योगानी त्यांत उजेड केठेठा असतो, सारांदा, त्या निरनिराळ्या प्रती- 
ॅया वाटसराच्या योग्यतंभमाणे तयार केढेल्या असतात. या दि: 
कर्णी जर त्यांस थोडा अबकांदा असला तर, तेथे त्यांच्या कर्मणुकीक- 
रितां असंख्य सोई केडेल्या असतात, अश्या की, वाटसरांस मोठ्या गरजे” 
ची जीं दिग्ददीने, वर्तमान पत्रे ती गरज असल्यास त्यांस विकत मिळतात 

वाटसरू. ओट्यावर गेठा झणजे त्याला आपले ओझें एका ठहानदा 
गाडीबर रचठेठे, आणि लोखंडी रस्त्याच्या आधेकाऱ्याच्या खाधीन झाल 
असे अढळते, तो सामानाच्या हपिसाकडे जातो, तेथे त्याचे ओके वजन 
होते, त्या ओझ्यावर ह्यांत अमूक आहे असी चिट्टी मारठी जाते, ब ती 
बुकावर बार होते. आणि तेथे त्याचे ओझें अधिक असले तर त्याबद्दठ 
पेसा द्यावा ठांगतो. ते ओझें वाटसरू. ज्या गाडीत बसतो, तींत 
किवा तिच्यावर धाडून नेण्याजोगे लहान व हलके असले तर तसंच 
नेऊं देतात, आणि यापेक्षा अधिक भारी बजनाचे असठेतरते ओझें 
आझीं ढादणाऱ्या हमालाच्या खाधीन होत, तो ते छकड्यांत भरून ओ- 
झ्याच्या गाडीत नेऊन टाकतो. 

इंग्लांडतील लोखंडी रस्त्यावर अदी चाळ पडून गेठी आहे कॉ, 
वाटसराजबळ अमक वजनाचे ओझे असले तर त्याबद्रठ त्यांस निराळा 
पैसा पडत नाहीं, वस्तुतः त्या ओझ्याचे भाडं त्याच्याच भाड्यांत येते 
पहिल्या प्रतीच्या वाटसरांस सुमारे १ हंडेडउवेट % ओझे घेऊं देतात, 
डुसऱर्‍्या मरतीन्यास पाउग हंडेडडवेर आणि तिसऱ्या प्रतीच्यास अर्धा हंईे- 
डडवेंट येऊं देतात, ज्यास्ती ओझ्याच्या भाड्याचा दर निरनिराळ्या 
ठोखंडी रस्त्याबर वेगळाठा आहे. कोटे कोठें दर पैंडास अर्धी पेनी 
यादराने पडते, मग किती कां लांब जायाचे असेना. आणि कोठे 
कोठे ८० मेठास अर्धी पेनी या दराने घेतात 

युरोंपखडातल्य[ ठोखडी रस्त्यावर बाटसराबरोबर जे ओझे हशील 
नपडतां जाते, ते फारच थोडे असते; पण त्यांचे जञातीचेहि भाडे कमी 
असते. युरोपखंडांतल्या ठोखंडी रस्त्यापेकी काहींकावर ओझें फुकट घेत 
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नाहीत, पण वाटसरांठा हरती वागविण्याजोगे असळे तर माजं त्याबद्दंठं 
कांहीं भाडे पडत नार्ही. 

ओझीं घेणें आगि ती बुकांत नोदणे याविषर्यीर्ची हवस, देशाच्या 
मख्य राजघानींत आगि मोठमोठाल्या शहरांत निरनिराळ्या ठिकार्णी बांध" 
ठेठी असतात, तेथे लोखंडी रस्त्याची ओळ आलेली असते 

तेथन रवाना झाठेलीं ओक्षीं गाडीची रांग निवण्याच्या पूर्वी नियमित 

ळेबर ठाण्यांत जाऊन पेवचतात, 

य! कृत्यासाठी मख्य ठाण्याकडे निराळेच एक एक खाते नेमठेळे 
असते, त्यांत कारमारी असतात. ते देखरेख करणारे, हिदोब राखगारे, 
ओझ्लीं वजन करणारे आणि ठलांदणारे, हमाल, नेणारे इत्यादि असतात. 

बाठसरांच्या ठाण्याममार्गेच या पुडक्‍्याच्या हपीसाची दोन खाती 
केठेलीं असतात; एक देण्याच्या कामाकडे व दुसरे घेण्याकडे, णजे जी 
पडकी बाहेरून तेथे येतात, आणि बांटढी जातात, अथवा ज्यार्ची त्यास 
दिल्हीं जातात, त्याचे एक, आणि दुसर, जी पुडकी तेथे घेती जातात, 
व तेथून दुसरेकडे रवाना होतात, त्यांचे, हीं दोन्ही हपिसे जसे ठाणे ल- 
हान मोठें असेल, आणि जसा व्यापार वाढला असेल, त्याप्रमाणे अस- 
तात, आणि त्यावरचे अधिकारीहि निरनिराळे असतात. 

पुडके दिल्यावर जर त्याचे माडे पूर्वी चकविळे असले, तर पहि 
ल्याने त हावोहाती तोठणाऱ्या हमाठाकडस जर्ते, तो ते तोठण्याच्या 
यंत्रांत टाकतो, आणि त्याचे वजन अमुक असे कारकनास मोठ्याने 
सांग्रतो, तो कारकून ते बजन, आणि जेथे त॑ जावयाचे असेल, ते ठिका- 
ण, आगि त्याच भाडे, हीं बुकांत लिहितो 

इतक्यांत त पुडके दुसन्या हमालाच्या हाती जाते, तो कारकुनापास- 
म चिठ्ठी घेतो, त्या चिट्टीबर त्याचे भाडे, व जेथून ते रवाना झाळे असेठ 
आणि जेथे जावयाचे असेळ, ती ठिकागे, मांडठेठी असतात. कांहीं 
डिकाणीं अमूक वेळीं रवाना झाळे असेहि ठिहिठेठे असते, 

दुसरा कारकून पावती तयार करून जे ढोक ते पुडके आणून देतात, 
त्यांपासून धेऊन त्यांस देतो. तो हमाल त्या पुडक्यांवर चिट्टी मारतो, 
आणि तोच हातोहाती ठादणाऱ्या हमाठाजवळ देतो. तो ते एका लहा" 
न हलक्या गार्डीत घाठून, त्यांत दुसरीही कांही पुडको घाठून तीं सर्व 
पुडक्‍्याच्या ग[डीकड ओडून नेतो 

तेथे पुडक्‍्यांची मोठी रास पडठी असते, हे पुडके अमूक ठिकाणी 


श्र 

जावयाचे अद ठिकाणबार त्याच्या भती लावल्या जातात, आणि तीं 
पुडक्‍्याची गाडी नेणाऱ्याच्या स्वाधीन अनृकमाहे केठीं जातात. तोती 
पुडकी निरनिराळ्या कोठड्यांत, ज्या ज्या ठिकाणी जायाची आहेत, 
त्या त्या पत्याने लाऊन ठोवेतो. तीं अशीं की रस्त्यावरून रांग चा- 
ठतानां ठाण्याजवळ पोचली लणजे कांहीं खोळंबा झाल्या ररीज त्या 
ठाण्याचे पुडक्‍्यांचे गठचे ग$च त्यास काढतां यावे. 

पुडक्यावर ज्या चिट्या मारितात, त्या चिट्यांचे काम जलद हो- 
ण्यासाठी त्या छापून ठेवलेल्या असतात, त्यांवर सर्व ठिहिढेळे असते. 
आणि ज्यांस हठकीं हणतात, लणजे जीं पुडकी १२ पांड बजनाच्या 
आंत असतात, त्यांचा एकच दर असतो, हणून तसल्या सर्व पुडक्‍्यांस त्या 
उपयोगीं असतात. तो तोलणारा हमाठ दभरच्या कारकुनास हलके 
असे ओरडून सांगतो. मग त्यास छापलेली चिट्टी लागढींच चिक- 
टबिली ज्ञाती. परंतु जेव्हा त्यापेक्षा अधिक बजनाच पुडके आहे. आणि 
हांशीलही बेगळाळे आहे तेव्हां तो त्याचे वजन मोठ्याने ओरडून सांगतो, 
नंतर तो कारकून त्यांच्या हाशीळाच्या दराप्रमाणे त्या चिट्टीबर ठिहून ती 
पुडक्‍्यास चिकरवितो. 

लोखंडी रस्त्याच्या वहिवाटीमध्ये असे अढळण्यांत आले आहेकी 
या रितीने रवाना होण्याची हठळकीं पुडकीां फार जमतात. भारी बजना- 
चीं जीं पडका आहेत, ती बहुधा जलर्दीने नेण्याची निकड नसती 
यामुळे मालाच्या गाड्याच्या रांगेत जातात. 

हे रबानर्गाचे काम अदा सुयंत्रपणानें सिद्धीस जाते का, ४००,००० 
'चार लक्षामध्ये कदाचित एकादेपुडके ग्राहाळ होते अधीक नाहीं, असा 
अदमास केल[ आहे. 

बाटसराच्या ठाण्याचे दुसरे काम, घोडे आणि घरगुती गाड्या, हे आहे. 
तीं धक्यावरून गाडीवर चढवितात. हे धक्के विदोषेकरून ठाण्याजवळ 
गाड्या, घोडे यासाठींच केलेले असत्तात, आणि अशी व्यवस्था केठी 
असते को, गाड्यांची रांग निभण्या पूर्वी १० [कंबा १ ७ मिनिटे तीं ठाण्या 
जवळ येऊन पोचली असतां ढादलीं जातात. . ज्या गाड्यांतून घोडे ने- 
तात, त्यांस घोड्यांचा (पिेजरा असें हणतात. तो जसा एक चालता 
तबेळाच आहे, असे दिसते त्यास दोन किंवा तीन खण असतात. ते असे 
क गाडी चाढू ठागडी हणजे घोडे आडवे उभे राहतात. घरगुती गाड्या 
बग्य[ वगेरे सपा उकड्यावर घालतात, त्यास ऊकडे स गड्या नेण्या 


श्र 

सी गाडी असं खणतात, त्यावर त्या उट्या ठाऊन वद्द बसविलेल्या, 
आणि बळकठ बांधलेल्या असतात. | 

त्या घरगुती गाड्यांचे धनी आपल्या इठेप्रमाणे आपल्याच गाड्यांत 
बसतात, अथवा लोखंडी रस्त्याच्या गाडीत बसतात. गाडींत बसावे 
हेच सांगळे. याचे कारण आपण ठोखंडीरस्त्याच्या अकल्पित आपघात- 
च्या कारणावबिषर्यी विचार करूं, लागलो असतां स्पष्ट समजून थेईल, 
आणि त्याविषयींचे जे नियम आहेत तेहि वाटसरानें आपल्या संरक्षणार्थ 
सहायकारक आहेत असें समजून पाळावे. 

लोखंडी रस्त्यावरचे हमाठ, आणि अधिकारी यांस त्या गाड्यांची 
रांग जोडण्याचा अधिकार आहे, ते त्या एकामागे एक अद्या जोडतात कीं, 
पहिल्याने सामानाच्या गाड्या मग घोड्याचे पिंजरे नंतर कनिष्ट भरतीच्या 
गाड्या, ह्या पुढच्या अंगास जोडतात, उत्तम भतींच्या गाड्या बहुतकरून 
मध्ये किंबा मध्याजवळ लावल्या असतात. ती जाग सुरक्षित पणा- 
विषर्या फार पसंत अशी मानठेडी आहे, ही गो्हि जेव्हा आपग ले[खंडी 
रस्त्याचे आकस्मिक अपघातांचा विचार करू. त्यावेळेस पुरतेपणी लक्षांत 
येईठ. 

ज्या गाड्यांची रांग होते, त्या मळसूत्रांनी परस्परांशी अशा जोड- 
ठेल्या असतात की, सर्व मिळून एक घट्ट आणि ताठ अशी रांग होई. 
द, झणजे त्यांची गति कशीहि मंद किंवा सत्वर झाली तरी, गाड्यांचा 
परस्पर आघात अथवा पक्का न बसावा. जर लवचिक सांधा (जशी 
सांकळी ) असत| तर परस्पर आघात अवश्य झाठेच असते. त्बरा 
कमजास्ती केल्याने असल्या वजनदार ब चंचळ धुडांचा एकमेकास 
जो धक्का बसायाचा तो न बसावा याकरता, त्या गाड्यांस कांहीं ठवणारें 
यंत्र ठाबतात, त्यास ( बफर्स ) हगतात, त्याठा गिरद्या करून त्या संधि" 
स्यठीं असविठेल्या असतात. व ज्या मळसुवाच्या योगाने गार्डची तो. 
डांगी तडे मिडडी असतात, त्यांच्याच जोरानं त्याही दाबल्या जातात. 
ल्या गिरथा एका सिढिंदराकति ठोखंडी दांस्थास बसबिलेल्या असतात, 
तो दांड कमानीस दाबतो, ती कमान. पाहिजे तितकी लवचीक असून 
मोडल्या वांचून नमण्या जोगी व बळकट असते, आणि गति कमजात्ती 
झाल्यामुळे गाड्यांचे आंगीं जो बेग आठला असतो तो घेऊन नेमस्त 
करण्यास त्या किरिद्या फार उपयोगी पडतात. 

ही जोडणी, आणि दुसऱ्या कांहीं व्यवस्था, ठाण्याचे अधिकारी 


शश 

अगदीं नियमाने पाहतात, निघण्याच्या ठिकाणी गाड्यांची जोडगी करी 
एक रांग, उभी करण्याचे त्यांचे काम असते. 

वाटसरांच्या गाड्या जेथून निघतात, 'त्या ठिकाणी थक्का बांधडेठा 
असतो, ती ठाण्याजवळच्या रस्त्यापेक्षा इतका उंच असतो कीं, तेथून 
गाडीत सहज ज्ञातां यावं. हणजे वाटसराचे पाऊठ गाडीत असे पडान 
की, जसा तो एका खोलीतून दुसऱ्या खोलीतच जात आहे, 

निघण्याच्या ठाण्याची ही वहिवाट सांगितली, आतां आपण पोहूच- 
ण्याच्या ठाण्याच्या (रेतीचा विचार करू. 

बहुतकरून असे होते की, गाड्यांची रांग गाड्या राहण्याच्या जा- 
गत शिरण्याच्या पूर्वीच यंत्रांची गाडी तिजपासुन सोडून एक्या बाजूने दूर 
नेतात. आणि रांगेच्या अंगी जो वेग आढेला असतो, तेणेकरूनच ती 
अपल्या ठाण्यांत जाते, तेथे गाड्यांच्या चाकाची गती बंद करण्याचे यंतर 
असते, तेणेकरून ती थोपते. 

गाड्यांची रांग येऊन पोहचण्याच्या पूर्वी, गाड्या, बग्या, व शिग्राम वगेरे 

सर्व प्रकारची वाहने, हीं सर्व त्या गाड्या राहण्याच्या ठिकाणी एका सोईच्या 
जाग्यावर उभी राहूं देतात, तेथे ती वाटसरू लोकांस त्यांच्या घरोधर ने" 
ऊन पोचविण्यासाठी वाट पाहत असतात. त्यांतून गाड्या हकणारांप्का 
पुष्कळांच्य[ 'चांगल्या वर्वणकीबिषर्या लोखंडी रस्त्याची मंडळी हमीदार हो 
ते, त्यांची नावे मंडळीच्या परांत नोदलेठीं असतात. आणि कर्षी कर्धी ते 
ठाणं सोडतात त्यावेळीं ते हकणारे दरवाज्या वरच्या हृमाठास, ज्या (ठे. 
कारणी त्यांस आपल्या गार्डीचे भाडे न्यावयाचे आहे, ते ठिकाण जाहीर क. 
रतात, मग तो गाडीचा नंबर आगि ते भाडे नोंदन ठेवितो. हणन कदा- 
चित एकादी वस्तू विसरून गाडीत ख्राहिली अथबा एकाची दुसऱ्याकडे 
गेली असा संदाय उत्पन्न झाडा तर लोखंडी रस्त्याच्या ठाण्यापासून [नि 
घण्याच्या बेळेवरूऩ त्या गाड्याच्या नंघराचा निश्वय करतां येतो 

रांग ठाण्याजवळ येऊन पोचल्यावर, लोखंडी रस्त्याचे अधिकारी 
ब हमाठ, वासरांची सुटका होण्याकरितां गाड्यांची कबाडे उघडतात. 
आणि दुसरे ठोक, वाटसरांचे सामान ज्या गाड्यांवर असते, त्या झराझर 
रिकाम्या करितात. 

ते ढोखंडी रस्त्याचे अधिकारी वाटसरांचे सामान इतक्या त्वरेने ब 
बेताने ज्याचे त्यास देतात कॉ, त्याची कल्पनाच करवत नाहीं. तेथढे 
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२९ 
हमाळ फार गरीब वे नभ्न असून मत्येक वाटसरांचे तामान आपल्या 
स्वाधीन करून घण्याविषर्यी तत्पर असतात. आणि ज्यागार्डतव तो 
बसून जाणार असतो, त्या गाडीपेर्यंत ते नेऊन पौंचबितात; या कोमाब- 
दळ त्यांस संतोषाने इनाम द्यावे, हे मंडळीच्या कायद्यांत नाही; तथापि 
ही गट छझटली असतां न्याय्य आहे काँ, त्या लहान पदवीच्या अधिका- 
ऱ्यांचा सम्यपणा, आणि आभार मामांया जोगी त्यांची वर्तणुक आहे. 
(ड्थांची रांग रिकामी क्षांठी खणे लोखंडी रस्त्याचे अधिकारी 

गाड्या खाधांन करून घेतात, आणि त्यापैकीं कोणी गाड्यांत शिरतात 
च त्यांत वाटसरू ठोक गैरहुदारीने कांही जिन्नस मार्गे विसरले असल्या- 
स, त्यांचा शोध करितात, आणि बहुधा नेहमी कांही तरी सांपतं. तेथे 
ऊन एका हपीसांत आणन ठेवितात, त्यास चकनं राहिठेल्या सामानाचे हृ 
पीस असे हणतात, आणि हे विशेषतः थाच कामाकरिता केठेळे अ. 
सते. नंतर ते त्या गाड्या ठेवण्याच्या ठिकाणी जातात, तेथे त्यांची देखरेख 
होते, आणि पसून साफ केल्या जातात. 

चुकून राहिठेल्या माठाचे हपीसांचा जरी रवानगीचे कामाशी फॉर संबंध 
नाही, तरी या- खात्याकडे ठढक्ष्य दिलेच पाहिजे. दुंग्लांड आणि यरोप 
खंड यसा दोही ठिका्णींहि असल्या जातीचे हपीस रोरबंडी रस्त्याच्या सर्व 
ठाण्या जवळ केलेंळे असते; आणि मुख्य मुख्य ठाण्यांजवळहि असते, जसी 
ठेडन आणि पारीस येथे आहेत त्सी. ही. हपीसे घालण्याचा उद्देश 
बराच लाभदायक आहे. 

वाठसरू. उतरून गाड्या रिकाम्या झाल्यावर ठागलीच त्याच्या आत जे 
शोध करितात, त्यांस दकटशोधक असे हणतात. ते आंतील गाद्यागिरया 
उेचेठून पाहतात, "पाकिटे. शोधिताश, जाहाजमे काढितात, आणि मोठ्या 
असक्तेपणाने गाडीच्या भत्थेक ठिकाणी शोधितात. बाटसरू लोक घांदळीने 
बिसरून राहिठेळा यीश घहुत जिन्मस सांपडत नाहीं असे क्कत्रित घडते. ते 
सांपंडठेठे पदार्थ तत्सर्णीच त्या शोधकरणाऱ्या बरोबर बर सांगितठेल्या इ- 
पीसांत पाठविठे जातात; आणि तेथे ते कारकुमाच्या हस्तगत होतात, मग 
तो कारकून रजिष्टरांत, त्या पदार्थाची जात, प्रकार, आणि ज्या गार्डीत 
तेः बिसरून राहि होता, त्या गाडीची खण, व तिथ[ नंबर, ब ज्या बळे. 
सती रांग आली ती वेळ, आणि ज्या मार्गानें ती आढी तो मार्ग, इत- 


४ गाड्यांच्या आंतील बाजस चामड्याच्या किंवा कापडच्या [पिशव्या 
केल्या असतात त्या. 
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कपा गोष्टी दाखळ करितो. ल्या पदार्थावर एक चिटी डकवितात, आमि 
बारनिश्रीचे चोपर्डीत जो अनुकँभांते नंबर आळा असेल, तो त्या चिटीवर 
डिहिकेळा असतो, हायजे पुढ केव्हांहि माहून तो हाच पदार्थ असे ठरवि- 
तां येते. जर त्या पदार्याच्या वारसाचा कारही खंठळा पडंठा तर, त्याच्या 
थन्पाचे ठिकाणाचा पत्ता पदार्थावर ठिहिळेठा असला, अथवा, जर त्या- 
व्या मर्जंकुरापासून किंबा कांही (विन्हाबरून त्यांच्या मालकाचा थांग 
ठागडा, तर क्षणमात्र बिळेंब नहोता तो त्याकडे रवाना होतो. नाहीं तर 
तो एक्या चांगल्या ठिकाणी ठेवितात, तेथे कांही नियामित कालपर्यंत 
राहूं देतात, आजि त्याच्या घन्याकडून अर्जाची वाट पाहतात, जर नेम- 
ढेळा काळ सरडा, आणि त्या अवकाह्यांव कोणाची अर्जी आढी नाही 
(तो नेमडेला काळ निरनिराळ्या ढोखंडी रस्त्यावर निरानेराळ्या प्रकारचा 
असतो, ) तर पेठी पेगरा, अथवा दुसरा तत्र्सजातीय पदार्व असल्यात 
फोडून उघडून आंत काय असेळ ते पाहतात. त्या झांतीठ पदार्यावरूत 
बहुधा घन्याचा शोष ळागतो, आणि तो त्याकडे पाठविंठा जावो, आणि 
तेब्हांही धन्याचा सुगाव ढागढा नाहीं तर तो पदार्थ चिरकाळ राहण्याचे 
ठिकाणीं हृषिसांत अगर कोठारात ठेवण्यास पाठविला जातो. तेये बरेच 
दीर्धकालपर्यंत ह्म० वर्ष दोन बर्षपर्यंत तसाच पडला असतो, दोन बर्ष 
झाल्यावरहि कोणी कांही त्याबर दावा सांगितला नाहीं, तर तो पदार्थ 
तितका वेळपर्थत राहिळेल्या दुसर्‍या पदार्थाबरोबर, सर्व लोकांस जाहीर 
करून ठिळावाने अयवा दुसऱ्या रितीने ब्रिकळा जातो, आणि त्याची 
जी किमत येते, ती ठोखंडी रस्त्याच्या अधिकाऱ्याच्या हुकुमाप्रमाणे 
कामास ढाबतात. असडीं उन्प्ले होखंही रस्याच्या कामासंबंधी जे 
घर्मछत्य असेठ त्यासच नेहर्मी ठावतात. 
अन्त नेहमी बडत असवे को, चुकूनराहिठेल्या सामानाबद्दठ ठोखंडी 
रस्त्याच्या ठाण्याकडेस अर्ज्या येतात, परंतु ते सामान हरवठेल्या सामा- 
नाच्या हृपिसांत सांपडत नाही. अशी गोष्ठ झाठी असतां जागोजाग 
ढोखंडी रस्त्याची जी ठार्गी आहेव, त्या स्बीकडे, अथवा ज्या वाटेनं 
चाढससचा नाहुबक्ताठा असेळ तिकडच्या ठाण्याकडे अयवा जेथे कोणत्या- 
ही संबंधाने तो हरवठेळा पदार्थ पडण्याचा संभव असेठ, तेये, एक स- 
धोच्या नावाने पज पाडऊन त्वरित उच्ेरे आगबितात; ह्री चोकशी किवा 
दोष करण्याची अत्मेत उपयोगी रीती, जेये ठोखंरी रसुस्पांचे कंपनीचा 
भिकार हणून आहे, तेयपर्थत पसरडेढी आहे. | 
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२९ . म 
जावी सझणन ती तेथे पोचण्याच्या पूर्वीच पुनः युक्तीने गज वळवून ज- 
शाचे तसेंच त्यांस मागे सारितो. '। 
या रितीने ती खृठी झाळेठी यंत्राची गाडी आपल्या तबेल्याकड 
जाती. तबेल्या जवळ आल्यानंतर ती काहीशा खोल खाचेवर थांबते, 
ली खांच दोहीकडच्या गजाच्या मध्ये खणठेळी असते. तेथे तो आग 
पेटविणारा मनुष्य चृल्याच्पा खालच्या अंगच्या बाऱ्या उघडून त्यांत जे 
. 'कोळदो जळाल्यावांचून राहिळे असतोळ, ते त्या खाचेत पाडवितो. 
आणि तेथे ते पाण्याने विझतात, नंतर तो ती गाडी घेऊन तबेल्यांत जातो, 
ते तबेळे निरनिराळ्या रेलवेवर निरनिराळ्या प्रकारचेबांधठेळे असतात; परंतु 
सांभान्यतः वर्तुळाकार अथवा बहुकीणाळृतीचे असतात. त्यांच्या म" 
ध्यभागी मोठी बिस्तीर्ण वर्तेळाकृति फिरणारी सपाठ तत्तथांची जमीन 
असती. तिळा (टर्नटेबठ ) ह? फिरणारा चौरंग असें झणतांत. जेव्हां 
यंत्राची गाडी त्यावर येऊन पोचती, तेव्हां तिळा उभी करितात. आणि 
मग ते टेबठ़ गाडी आपल्या तबेल्याकडे जाण्या जोगी होई तोपर्यंत, फिर- 
विळें जाते, मग त्या तबेल्यांत तिळा सरकऊन नेतात. ह्या तबेल्यांत 
दोन्ही आंगच्या गज्ञांच्या मध्ये एक खांच केलेली असती, ती इतकी 
रबोळ असते कीं, तींत गाडीखाली मनुष्य नीट उभा राहिळा असतां यंत्रा- 
चा कोणताही भाग त्याच्या डोक्यास लागूं नये. ' तेथील कामगार ळोकां- 
स यंत्रांच्या कामाची चौकशी करतां यावी, आणि तीं सखथच्छ करतां यावी 
व तीं एथं[त्थित ठेवितां यावी, आणि सवे सांधे बळकट करून एकत्र 
जोडतां यावे आणि सर्व हलणाऱ्या अवयवांस तेळ. लावतां यावे ह्या 
कामांसाठी तो खांच केठेंढी असते. तापकाच्पा नळ्या निर्मळ 
करितात. धुराचा आहय व घुराडे नौट साफ ठेवितात. आणि 
तापक आंतल्या अंगून बरोबर मधल्या अवकाशांत धवून खच्छ केला 
जातो. सारांश यंत्र नीट देखंरेखीने आणि व्यवस्छेने तयार होऊन पुनः 
फिरत्या चोरंगाच्या मध्ये ओढळे जाते. आगि दरवाजाकडे वळविले जाते, 
तेथून ती गाडी आपळे काम बजाविण्यासार्ठी पुनः निघतें | 
निघण्याची तयारी करण्याकरितां वाफ उत्पन्न करण्यासाठीं जे 
पाणी तापवितात, त्यास सर्पण किती लागते, हे अन्य ठिकागीं सांगितठे 
जाईढ. ठोखंडी रस्त्याची मोठमोठाठीं जीं खाती आहेत, तेय यापेक्षां 
काटकसर व्हावी, व हे काम जठद व्हावे याकरितां कांदी सोई काढडळे- 
ल्या आहेत - ढ ' य 


जि १९ 

/ | पाणी, एका मोठ्या खजीन्यांत तापवून, कढाच्पा बेतास॑ 
येई इतके त्याचें उष्णमान वाढले छझणजे तापकामध्ये घालतात 

कोळदो पेटवून रणरणीत निरवारेच भहींत किवा चुडींत घाडतात, या 
रितीने कांही कोळशाचा खर्च वांचतो, तो इतका की, ज्ञिवके कोळदो 
पाणी तापबायास ळागतात, ते पाणी पूर्वीच तापवून तापकामध्यें 

जेथें उदीम बराच चांगळा चाळळा असतो, तेथे वाटेने 
जीं ठाणीं बांघठेडीं असतात, तेयेही अशीच तजर्वाज ठेवठेळी असते. पा” 
ण्याचे होद सतत कडकडीत तापठेळेच असतात, ह्मणून पाणी जेव्हां ता 
पकांत ओतितात. तेव्हां ते तापकांतीठ पाण्याचे उष्णत्व कमी करित नाही. 
व्पापारची एकादे वेळेस इतकी चढती होती का, पाण्याचे होद निरंतर त- 
प्षच राखळे पाहिजेत, तेव्हां ह्या सोईचा अवढंअ करणे ही एक मोठी न- 

गोष्ट आहे. 

आह्ली यंत्राची ठाणी सांगितर्ली त्यांपैकीं जीं बहुतेक मोठमोठी आ" 
हेत, त्यांत २७ पासून ३० पर्यंत खोल्या किंवा तबेढे केळे असतात, 

जीं मुखू्प ठाणी आहेत, त्यांच्या सर्व खात्यांमध्ये यंबास अवश्यक 
ज्ञी बारीकसारीक शगड्जी कर्तव्य असते, तिची सर्ब साधनं असतात, 
आणि यंत्रांचे हंहणारे अवयब बिघडून हरकत होऊनथे, याजकरितां तेथे 
त्यांचे जोडीदार राखून ठेवठेठे असतात. 
-.__ तथापे मोठी मोडतोड नीठ करणे, आणि यंत्रे तयार करणे, हीं 
मोठ्या कारखान्यांतच होतात, ते कारखाने लोखंडी रस्त्याच्या एका 
मुरू्प ओळीवर सोईची जागा पाहून बांधठेठे असतात. 


गाड्या आणि ठकडे अथबा 
गाडे द्याची ठाणी 


बाठसरू. बसण्याच्या गाड्या, माठ वाहण्याचे छकडे, आणि सर्व प्र- 
कारेंचीं वाहने, हीं येथे आते विस्तीर्ण छपराखाठळीं जमविडेलीं असतात. 
तें छपर त्यांस छाया, आणि त्यांचे रक्षण करण्यास योग्य असते. तेथे 
त्या गाड्या काम करुन आल्यावर त्या आंतून व बाहेरून पुसून साफ 
केल्या जातात. हे. आश्चर्य वांटण्याजोगे सर्व कृत्य चातुर्याने 
कंपनीच्या चाकर माणसाकडून होते. तो भत्येक चाकर आपआपल्या 
कामांत असतो- कोणी ढाकडी झडपा व तावदाने पुसण्याच्या कामावर 


& 


३) ; 

असतांत, त्याजवळ स्पंज ( शामोइस्किन? ल* रोर्छाच्या 88... : 
जनावर असते त्यांचं कातडे, कुंचे, फडकी आणि दुसरे त्याच्या उपयो* 
गी पंडण्याजोगें सामान असते. दुसर्‍यास चाके धण्याचे आणि गाड्या 
झाडण्यांचे काम असते, व ओंगणाचे डबे पाहण्याची गरज लागेठ तेव्हां 
पुनः हढणार्‍्या भागांस तेळ लावण्याचे काम करावे ठागेते. दुसर्‍या 
कॉमदारांच्या टोळीस गाड्यांच्या आंतल्या बाजूचे काम असतें, आणि 
पाहिल्या व दुस*्या पतीच्या गाड्यांच्या आंतील बाजू खच्छ करण्यासाठी 
न्यांजवळ सुंदर कुंचा व दुसरी कोंहीं साधनें दिळेळीं असतात. कांहींकां 
जवळ तेळ असते, काळे रोगण, गाड्यांच्या निरनिराळ्या ठिकाणी मंड- 
दीच्या आंतून कातडे व बाद्या असतात, त्या पुसण्यासाठी केसांचे कुंचे 
असतात. दुसरे एक निराळेच कामदार असतात, त्यानीं (बफररोडसू) 
हझ० ज्या ठिकाणीं परस्पर गाड्या जोडतात, त्या ठिकाणी अचका न 
बसावा ह्मणून गिरदीसारखा चक्राकार भाग असतो त्यास व दुसरे गा- 
डीचे फिरणारे अवयंवांस तेळ ठावावे, आंसाचे ब चाकांचे औंगणाचे 
डबे भरावे. 

एथ ही एक गोष्ट सांगणे अवश्य आहे कीं, ठोखंडी रस्त्यावरच्या 
गाड्यांच्या चाकांची धडण साधारण रस्त्यावरच्या गाड्यांच्या चाकांच्या 
घडणीपेक्षां अगदीं वेगळीच आहे. न 

साधारण रस्त्यावरून ज्या गाड्या चालतात, त्यांचे कणे गाढीठा 
पक्के जोडलेळे असतात, व ते गाडढीचाच अवयव होतात. आणि त्यावर 
चाके फिरत असतात, एक वाटोळा डबा करून चाकांच्या मध्यभार्गी 
आखांत बसवितात. आणि त्यामध्ये गुळगुळीत होण्यासाठी कांहीं 
आंद्राट ब चिकट पदार्थ ( ओगण ) घालतात, हणजे आंखावर चाक नि- 
“अतिबंध फिरते. ढोखंडी रस्त्यावरून जाणाऱ्या गाड्यांचे आंस सर्व- 
काळ चाकांशी जोडळेळे असतात, आणि हीं दोन्ही गाडपासून सुटी अ” 
. सून खतंत्र असतात. आंख दोही बाजूंस थोडा चाकांच्या बाहेर आले- 
छा असतो. जेव्हां चाके गराडीखाठीं ठेवतात, तेव्हां गाडीच्या बाजू 
किंचित चाकांच्या बाहेर गेठेल्या असतात. . आणि ज्या पदार्थाची कां- 
हीशी काट्यासाररखी आळांते असते, त्यास धिरा ह्मणतात, तो कण्याचा 
जो भाग चाकांबाहेर असतो, त्या भागावर बाहेरच्या अंगाने टेकतो. 
न्या धातूची पेटी ढाबळेडी असते, ती साक्षात कण्पाबरच टेकलेली असते; | 








द्र 

प्रकाशित, अशा दृष्टीस पडतात. ह्यामध्ये कपाटे ठेवठेली असतात.तेथे 
बहुदा भत्येक वर्गाच्या वाठसरांस लागण्या जोग्या अनेक प्रकारच्या भ्र 
मह्रक वस्तूंचा संच केडेढा असतो. हे सर्व पदार्थ साक्षात किवा 
परंपरा संबंधानं ठोखंडी रस्त्यांच्या अधिकाऱ्यांच्या अमलांत ठेबठेळे 
असतात ब त्यांची टापटीप फार आश्चर्य बाठण्या जोगी ठेबळेळी 
असती. पदार्थाच्या किमतीचा निररव फार नेमस्त ठरविळा असतो. 
हणून वाठसरापासून जबरीने अधिक किंमत घेतली जात नाहीं; तेथल्या 
सर्व चाकरांस मंडळीकडून अयबा तिच्या हस्तकाकडून रोजमुरा मिळतो, 
त्यांस कांहीं देणगी नको, व ते पानसुपारी ह्मणून काहीं घेण्याची आदा 
करीत नाहींत, आणि वास्तविक असले बक्षीस घेण्याची मनाईच केली आहे. 

ज्या अर्थी समोरासमोरच्या दिश्ांस जाणाऱ्या गाड्यांच्या रांगा सर्व" 
काळ रस्त्माच्या निरनिराळ्या बाजूवर असतात, . आणि ज्या अर्थी ओ- 
ळीवरून आढवे जाण्याची वहिबाठ पडली आहे हणून यांत मनुष्यास 
घोका पापत होतो, (ह्याचे वर्गन आल्ली पुढल्या भागांत अपघात विचार. 
च्या वेळेस करुं) त्या अर्थी लोखंडी रस्त्याची मंडळी रस्त्याच्या दोह 
बाजूने दोन मोठाल्या विश्रांती घेण्याच्या हवेल्या बांधिते, आणि त्या मः 
त्येक हवेलीत श्रम हरण्या जोग्या पुष्कळ खोल्या करिते. 

आणि त्या हवेल्याच्या वरल्या मजल्यांवर देखरेख करणाऱ्याची 
वि-हार्डे असतात. त्या दोहो मध्ये जाण्या येण्यासार्ठी रस्त्यावरून एक 
पूळ बांधितात, तेणेकरून चाकरलोकांस इकडून तिकडे जाण्याची कां- 
ही हरकत न पडतां ब कांही धोका न होतां जातां येतां येते. ह्या खो 
ल्यांमध्ये कांही चाकर व अधिकारी ठोक, राजीच्या गाडीने येणाऱ्या 
ठोकांच्या बरदास्ती करितां, राज पाळी पाळीने बसतात. 





भाग ६ 


हिरोबाचें दपर दुरस्त राखण्याविषर्या. 
य! भागांत अनेक ठोरंडी रस्त्याचे परस्पर हिदोब कसे राखावे, 
ब पेढीबाल्यावर हुंडी केडी असतां, हुंडी कशी व कर्धी भरावी, त्याचा 
जमाखचं कोणत्या रितीने राखावा, इत्यादि सर्ब विषय आहेत. वपरेतु 
ष्र 


१-4 
अजून आमच्या देशांत लोखंडी रस्ते पुष्कळ झलि नाहीत ब सावकारी 
'बाढीहि ताढश चां नाहींव. यास्तव तो विषय येथें ठिहिणे अभासंगिक 
आहि, झणून त्याचे वर्णन आल्ली करीत नाई. 
भाग ७ 
लोखंडी रस्त्यावर ज अपघात 
होतात त्यांविषयी. 

ळॉखंडी रस्त्याच्या थोगाने वस्धिंगत झाढेळी जाण्या येण्याची त्वरा, 
व्यवस्छा, निश्वितपणा, भाणि नियमितपणा, यांचे जे ढाम दृष्टीस पडतात, 
ते जाण्या येण्याच्या प्रकारांत भयंकर धेके बारंबार आढळतात, झणून 
पुष्कळ बट्याचे आहेत, असे बहुतेक छोकांनां मानठे आहे. ह्या संक- 
टांत प्रसंगविदोषी सहजानु सार अश्या गोष्टी घडतात कीं, (तिहीकरून सर्व 
लोकांच्या मनाठा मोठा दरारा बसतो, आणि भिल्यां लोकांच्या मनांत तर 
प्राकाष्ठेची दहदात उत्सन्न होते. यास्तव आपल्या विचार शक्तीने हे अनथ 
जितके कमी होतीळ, तितके करण्यासाठी प्रयमतः या रस्थ्याने जाण्यामध्यं 
वास्तविक किती अनर्थ होतात, याचाच शोध करणें आणि या अनर्था- 
ची संख्या जितकी कमी करवेल तितकी करण्यासाठी, हे आकस्मिक 
अपघात कोण कोणत्या कारणांपासून होतात, त्यांचा ठिकाण लावणे 
हेअवश्य आहे. आणि त्या कारणावरून जसजशा गोटी घडत जातील 
तदनुसार ते अपधात टळण्या साठी कायद्यांची योजना केडी पाहिजे. 

याकरिता आली या भागामध्ये अनुक्रमाने प्रकरणशः विबचनकरू. 


प्रकरणें 
१ ज्यामध्ये जीवनाद (किंवा शरीरास दुखापत होती असे आक: 
स्मिक व प्रारधबद्यात घडणारे अपघात. 
२ अपघातांची मुख्य कारणे. 
३ आणि वाटसरू ढाकांचा सांभाळ होण्यासाठी कांही व्यक्त नियम. 
प्रकरण. 3 
आकस्मिक अपघात. 
ढोखंडी रस्त्यावरून जाताना पारध वश्ात जे धोके घडतात ते दोन 
प्रकारचे आहेत, 


न 
१ जे घोके मनुष्याच्या शक्तोबाहेरच्या कारणापासून अकस्मात 
उत्पन्न होतात ते. 
२ जे त्याच्या अज्ञानामुळे असवा चाली प्रमाणे खमरदारी न घेत- 
ल्यामळे उत्पन्न होतात ते. अपे दोन भकारचे जाणाब, 

मनुष्याच्या आयुष्य मर्यादेची अटकळ, जी ठछाईफ इनदाआरेन्स 
केपनींची पायांमत आहे, ती जशी अपघाताच्या संभवावरून करतात 
त्याप्रमार्गेच प्रयम प्रकारच्या धोक्पांच्या संभवाचाही बिनचूक निसन 
करतां येतो, दुसन्या भकारचे धोक्याचे संमव मनुष्यागणिक बदलतात 
ते जे ठोक या धोक्यास पात्र होतात त्यांची हुशारी, प्रति, ब वर्तगूक 
यांवर असतात, आणि बहुधा त्यांचा निर्व्यसर्नापणा, आणि त्यांच्या म.. 
नाची स्थिति यांवर असतात. समुदायाभिमायाने विचार केठा अः 
सता असल्याहि धोक्यांची गणना करतां येईल, तयापि मनुभ्याचे अज्ञान 
आगि ययायोग्य जपण्याजी उवक्षा यांपासून ते अपघात कसे घडन .ये- 
तात, हे दाखऊन गेरमाहित वारसराठा जे अपघात त्याच्या स्वाधीन असं- 
तील, ते त्याने गाळावे, आणि जे त्याच्या ठाक्तोबाहेरचे असतील ते घड- 
ळे असतां, त्यापासून फॉर इजा होऊनये येबिषयी त्याने कोणता उपाय 
करावा हे सुचवावे हाच आमचा भस्तुत उद्देश आहे. 

ह्या भत्येक जातीच्या अपायांचे वारंवार घडगे आणि त्यांचे महत्व 
ही जो मनुष्य दुःखास पात्र होतो, त्याजवरच आहेत. लोखंडी रस्त्पा- 
वरं जे आधिकारी, आगि 'चाकर, गाड्यांची रांग नेगे बव व्यवस्छा करणे 
यासाठी साक्षात किंबा परंपरासंबंधाने योजठे आहेत, ब ज्याना कामा* 
मुळें रस्त्यावर नेहमी उभे राहावे लागते, ते आणि ज्यांस गाड्यांच्या रां- 
यवरून रस्त्याबर जावे यावे ठागत, त्यांस बारसरांपेक्षा आधिक धोक्याचा 
संभव अहि. आणि त्यांवरच अधिक प्राणावरचे धोके वारंवार अढळण्यां- 
त आले आहेत. 

आकस्मक अपघातापासून जे दुदवाने नाहाब होतात, त्यांचें प्रमाण 


अचकट? 


केश ठाइफ इनशुअरेन्स कंपनी जझणजे निवाचाविना करणारी मंडळी, 
ही मंडळी ठोकांच्या बयावस्छादिकांवरून आणि दारीर दाढ्यावरून त्यां- 
व्या आयुष्याचे अनुमान करिवे. आणि मग त्यांशी असे ठराव करिते 
व्हॉ त्यानी दर मुदतीस अमुक रुपये प्रमाणे मरें तोंपर्यंत मंडळीस द्यावे. 
झणजे तो मेल्यावर ती मंडळी त्याच्या कुटुंबास अमुक रकम देत जाई 


श्‌ 

काढण्यासाठी दुरबापत झालेल्या लोकांची संरूपा, ब ठोरंडी रस्त्यावर 
एकंदर जे ठाक येतात, त्यांची संख्या, त्यांची तुळना केळी पाहिजे. 
आजपर्यत हपीसांतल्या रिपोर्टमध्ये आकस्मिक अथातांच्या संख्येची वाट- 
सरू. ठोकांच्या एकंदर संख्पेशी तुळना करूत पाहत असत. परंतुही 
गोष्ट दर्दविण्यास अगर्दी स्ल्प आहे की, असल्या तुलनेवरून अपाया- 
श्या संख्येचे प्रमाण वास्तबिक मिळणार नाही. असली योजना खी- 
कारल्यानें आपण अस समजे कॉ, जो प्रवासी दाहा मैठ चालतो, त्यास, 
आणि जो पाचडशी भेल चाढतो, त्यासारखेच, अपाय होतात. परंतु ही उक 
उघड आहे, कोणत्याही वाटसराळा दुसर्‍या गोष्टी इतरांसारखाच, पण, 
धोक्याचे मय त्याच्या जाण्याच्या दूरत्वाच्या प्रमाणाने असते. 

यास्तब अपायांची एकंदर गती करण्यासाठी आकस्मिक अपघा- 
तांच्या संख्येची, वाटसरू ठोक एकंदर किती मेल चालले, त्या संख्येशी 
तुना केली पाहिजे, वाटसरांच्या एकंदरीशीं करून फळ नाही. 


प्रकरण २ 
अपघातांची कारणें 


यद्यपि दुखापत झठिल्या लोकांच्या संख्येशी ब प्रवासी ठाकाच्या 
एकंदर संख्येशीं तुठना करून पाहिठें असतां अगर्दी क्षुलक आहे, तथा- 
पि ज्या कारणापासून असळे अपघात होतात, त्यांचा बेचार करणे ह 
कंटाळबाणे अथब[ निरुपयोगी आहे असे नार्ही. 

जीं कारणे दुःख भोगणाराच्या गाफिलागेरीरेर्रांज होतात, ती साः 
मान्यतः वाटसरांच्या गाडीची रांग दुसच्या एकाद्या गाडोशा येऊन थड- 
कणे, अयबा गजावरून रांग किंवा तिचा कांहीं माग निसटणे हीं होत. 

इंग्ळांडांत जे लोखंडी रस्ते आहेत, ते बहुधा दोन ओळींनी बांघठेठे 
असतात; आणि गाड्यांची रांग मार्गाचे सामान्य नियम सोडीत नाही, 
आणि सर्वदा आपल्या डाव्या आंगचीच ओळ धरिते, याचा परिणाम अ- 
सा होतो कौं सर्व रांगा आपल्या नियमित कामामध्ये एकाच ओळीवरू 
न एके दिशेकडे फिरत असतात. हणून एक हळू चाढढी आणि दुसरी 
झपाठ्याने तिच्या मागून आली तरच एका रांगेशीं दुसरीची धडक बसेठ 


अथब[ एक रांग उभी आहे आणि दुसरी चाढत आढी असतां धडक 
बसेल, 


> 

थाकरितां ही गोष्ट उघड आहे क॑ जर सर्वच रांगा एक काढी सार- 
र्पाच त्वरेने निघाल्या, आगि त्या सर्द एकाच ठाण्यावर थांबावयाच्या 
त्यांत देबयोगाने एकादी रांग कांढी अडयळा येऊन थांबल्या दिवाय 
अथवा रांगेतून एकादी गाडी सुदूत रस्त्याबर उभी राहिन्याशिबाय प- 
रस्पर संघटन होऊ दाकणार नाही 

ह्यासाठी गाड्यास परस्पर धडक बसण्याबिक्यी त्यांच्या त्वरेमध्ये न्यू 
नाधिक्प होणे व त्या मित भिन्न ठिकार्णी थांबणे ही दोन कारणे आहेत. 

परंतु हीं जे ढोखंडी रस्ते बांधले आहेत, त्यांवर एकसारखीच 
त्वरा राखबत नाही. कारण वाठसरू ढोक व माल नेण्या अणण्याचा 
व्यापार एकाच ओळीबरून होत असतो. आणि माल बादसरंपेक्षां क- 
मीं त्वरेने नेठा जातो, यामुळे ते धोक्याचे एक मूळच उत्पन्न होते. जेव्हां 
मळरंमीं लोखंडी रस्ते बांधठे, तेव्हा जर हल्लींच्या त्या प्रचंड पाठावेण्या- 
च्या सोईचे मबिष्य केठे असते, तर असा विचार पडतो की, तीन ओळींचा 
रस्ता बांधल्याने, आणि त्यांपैकी एक ओळ केवळ माठाच्या व्यापाराकरितां 
च राखून ठेविल्याने फायदा झाठा असतां किंवा नाही. गरजांची रुंदी 
वाढवून ठोखंडी रस्ता मोठा करण्यापेक्षा, आणि रस्ता मोठा झाला झणने 
अर्थातच यंत्राच्या गाडीची व दुसऱ्या वाहनाची उंची ब आकारमान 
बाढाषैण्पापेक्षां वर सांगितठेठी गोष्ट फारच उपयुक्त झाढी असती. परंतु 
लोखंर्डा रस्ते तर बांधून तयार झाळे, आणि ही गोष उद्गीराने सुचठी 
आणि लोखंडी रस्त्यापेकी कांही करण्याचे राहिळे ना येवढेच 
आतां राहिळे आहे की रांगाचे परस्पर संघट्टन न होण्याजोगे पूर्वीच 
बेंदोबस्त करून ठेविळे पाहिजेत. रस्त्यावरून रांगांचे वारंबार जाणें 
येणे, आणि त्यांचे बेगळछि बेग, यामुळे बहुत वेळ धडक बसण्याचा सं- 
भब आहे. 

लोकांच्या सोई भमाणे हटलं झणजे त्यांस गाड्या वारंवार निघाल्या 
पाहिजेत ब जलदी फार पाहिजे, आणि रस्त्याच्या मधून मधून पृष्कळ 
ठिकाणीं जञाण्या येण्याच्या सोई र्पा तर ह्या गो्टांची जी ठोकांत 
आवश्यकता आहे, ती ह्या सांगितठेल्या सर्व सोई केल्या वांचून 
घडणार नाही, आणि त्या योगाने तर रांगांची एकभेकीवर धडक बसणारच. 

एकाद्या घाईंच्या कामासाठी पराकाहेची त्वस केली पाहिजे, तेव्हा 
तेबठ्याकारेता एक निराळी विशेष रांग अतिदाय त्वरेने रवाना 
हीती. आणि ती केवळ मुरूप ठाण्याकडेच उमी राहती. रस्त्याच्या 
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मधून जीं ठहान ठहान ठाणी क्षसतात. त्यांशी डळण वळण रारण्यासाठी 
ज्या रांगा रवाना होतात, त्या ठाण्याजवळ उभ्या राहतात. आगिज्या 
अर्थी तीं सर्व ठार्णी सरासरी चार मेठांच्या अंतराबर असतात, त्याअर्थी 
त्यां मंद किंबा सत्वर अशा दोहोतून एका अवस्छेत असाव्या. बत्या एका 
ठाण्यापासून निघाल्याबर पुरता जोर आढा नाहीं तोंच दुसऱ्या ठाण्याशबळ 
थांबण्यासाठी, त्यांस. आपले पाऊळ मंदावणे भांग पडते, सबब त्यांस 
आपल्या जलद गतीने जाणे क्रचित घडते, यास्तंब असल्या रांगांची स* 
रासरी गावे झटठी हणजे इतरांशी तुठना करून पाहिढी असतां फार 
मंद आहे. 

ही रांग आणि पराकाष्ठेच्या त्वरेने जाणार अशी जी विदरोष रांग, 
यांच्यामध्ये कांही अशाही आहेत काँ, ज्या सुमारवरगतीने चाठतात, ब 
एकीपेक्षां थोड्या वेळा थांबतात, आणि दुसरीपक्षां पुष्कळ वेळ थांबतात, 
आणि आपल्या पूर्ण गतीने चालूं लागल्या झणज त्या विदाष रांगेपेक्षा 
कांहीं कमी वेगाने चालतात. 

जेव्हा द्या सब गोष्टीकडे लक्ष्य ह्याव, आणि याही गोष्टींचा बिचार 
करावा की, कोणत्या एका मुख्प ओळीबर जसे (बायव्येकडीठ ) 
एका गरजांवर भत्येक चोबीस तासांमध्ये सुमारे पन्नास रांगा चाठता- 
त. पैकी (दिवसास निम्यापेक्षा अधिक चालतात, आणि यामुळेच 
अत्यंत अषकादाने एको मागून एक जते, तेव्हां त्या एखादे वेळ 
एकमभेकीबर अपटतात, हे आश्चर्य नव्हे. * गाड्यांची इतकी दाटी 
झाली असते, आणि इतकी गुंतागुंत झाडी असते तरी कांही आति भ्षय- 
कर अपघात झाल्याबांचून सर्व रांगा सुरळीत चाढतात, हेच आश्चर्य, 

गाड्या एकमभेकीवर थडकल्यामुळे जे अपघात होतात, त्यांचे नेट- 
मी घडण्याचे मूळ खटळे हणजे एकाकी * छकड( गरजांवर उभा रा 
दिला असतां उत्पन्न होते, 

जेव्हा निकडीच्या कामाकरितां ठेवठेढी बिदोष रांग उमी करायाची 
आहे, तेव्हा यंत्रांतठी वाफ अगदी काढन ठाकढी पहिजे. अणि जेथे 
तिजला थांबवायाची असेल, तेथून बर्‍याच अंतरावर ब्रेकत (ह एक दां- 
डा आहे ज्याणे गाडीची गती बंद होती तो) छावतात. त्याच कारणा- 
वरून द्या रांगांशी अपरण्पूने अघाताचा भाठा संभव आहे; यंत्र चाठिव- 
णाराने जर एकादा अडयळ[ लोखेडी रस्त्यावर पाहिठा, तर त्याने तो 
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दूर आहे तोंच खबर (दिली पाहिजे, आगि तो रांग थांबाषितां येई इतका 
दुर अंतरावर असावा नाही वर परस्पर धडक बसेठच 

परस्पर संघट्टनापासून जे वारंबार अपघात होतात, ते यंनाचो गाडी 
अथबा साधी गाडी गजञांवरून सरल्याने होतात. असल्या प्रकारच्या 
अपघातांची कारणे अनेक तऱहांची आहेत. 

जे बहुधा वारेबार घडणारे भतिबंध असतात, ते रस्त्याच्या लोखंडी 
गजावरच पडले असतात. ते असे की, एकाद लाकडाचा आओंडा, भअथबा 
लोखंडी कांब, (किंवा ( स्ठीपर) झ० जे ठाकूड जमीनीवर अडवे घाठून 
त्यावर ठोखंडी गजांचा रस्ता बांधतात तं. ह्या जातीच्या भतिबंधास 
यंत्राची गांडी ठागून बहुधा उठथते, ब कदाचित्‌ त्या म्रतिबंधास न जुना" 
नतां ती आपल्या बरोबर एकदोन गाड्याही ओढुन नेते. 

रस्त्याच्या बाजूचे कृपण बराबर नसल्यामुळे, आसपासच्या दोतांतून 
गुरं ढोरे रस्त्यावर येऊन कधीं कंधघीं गाडीखाठीं सांपडतात. आणि 
गाडी त्यांस चरडन त्यावरून चालून उलथते. 

यंत्राच्या गाडीचे एकार्दे 'बाक किंवा भांस अथवा % (ठेडर ) अ- 
थवा कोणत्याही (ठकाणीं भंग झाडा असतां, गाड्या क्षी कधी लोखंडी 
गजावरून निसटतात. रस्त्याच्या लोखंडे गजञासच एकादी खोड अस- 
छी तरी, त्यापासूनही असल्या जातीचे अपघात बहुत वेळ होतात. ही 
गोष्ट मुख्यत्वेकरून जोडाच्या “” खरचोी जवळ घडण्याचा संभव अ- 
सतो. व असेहि नेहमी धडत असते का, एका पुढचे एक जे गज 
असतात, स्यांपेकी, एक दसऱ्यापेक्षा फार उंच अथवा निच असतो, 
अथचा गजच त्या खुर्च्यामध्ये चांगले बळकट बसठेठे नसतात. असल्या 
अध संपावर यंत्राच्या गार्डीच्या चाकाचा धक्का बसला हझणजे लागलाच 
गरज मोडतो; अथबा तो इतका अध होतो कीं, मागल्या गाड्याच्या चा 
कापैकी एकाद्यानं मोडतो; आणि या रितीने गाड्या गजांवरूत निसठतात. 


कल्््णणणणा 


[ळगाची गाडी. 


* ठोखंडी खंचणीदार पिढ्यासारखे असते, जिच्यामध्ये दोहे बाजूक- 
डचे गजञाचे शेवट एकत्र सांधले असतात 


षु -, 
दुसरे एक वारंवार अपघात होण्याचे कारण आहे, तें असे की 
४ . पोहंट) किल्ली आणि * (ख्िचेस्‌) यांची उपेक्षा करणे. 
असा अपघात नव्हाबा हणून त्या कामासाठी रस्त्याबर ठेबलेला 
मनष्य पोईंट आणि खिचेस्‌ (किल्ली) दाबतो, आणि त्याबदून रांग 
गेल्यावर त्या किल्या नेहमी प्रमाणे करून ठेवतो. या छत्यामध्ये 
जरकां एकादी उपेक्षा झाठी, तर मागून जी रांग त्यावरून जाईल तिला 
मोठा धोका होईल. न 
हीं अपघातांची कारगे मत्येकी कोणत्या प्रमाणाने घडतात याचा 
निश्वय करण्याकरिता, आली अपघातांच्या (रेपोगवरून निवड बकरितां 
दोंमर उदाहरगे घेतली ती यंगे प्रमाणे. बितपश्ीळ 
गाड्या एकमेकीवर अपटल्यापासून झाठेठे अपघात .. .. .. ७६ 
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रस्त्यावर कांहीं अडथळे असल्यामुळे झा अ० .. .. .. .. .. ३ 
गुरे ढोरे ओळींवर येऊन गज सरल्यामुळे झा अ० .. .. .. .- ९ 
तापक फुटल्यामुळे झाठेळे अपघात .. .. .. .. .. ., .. .* --9 
१०५ 
याबरूत असे दिसून येते कीं शेकडा ७६ अपघात परस्पर आधा- 
तापासून होतात. यांच्या खाढच्या पायरीचे अपघात चाक (किंवा कगा 
अथवा बाईट गज हे सर्व मिळून शेकश २२ होतात. बाकीच्यास का- 
करगे थोड होतात. 
जञे भागावरचे अपघात होतात, त्यापैकीं परस्पर आपघातापासून 
झाळेळे, असे एकंदर निमेवेक्षा. अधिक होतात. झडून ही घोष्ट अवश्य 
आहे की, ढोखंडी रस्त्याचे मंडळीचे ठ्य मुख्पत्वंकरून ह्या अपघातांची 
कारणे.बंद करण्यास जे पूबोपा्‌य आहेत त्यांकडे लागावं. 


* पेदेंट्‌ झ्० एक बिवश्षित स्कळ आहे. 

* स्विच झ० एक कळ केकेलठी असते, जीणेकरून गाड्यांची रांग 
गजांच्या एक[ ओळीवरून दुसऱ्या ओळीवर नेतां येती, अयबा ठोखंडी 
रस्ता सोडून बाजूच्या एक पटांगगाकडे (किंबा ज्पास (साईडंगस ) लगतात 
त्यावर नेता येती. 


४) 
संघट्टनाच्या पूर्वी यंत्राच्या गाडीचा हकणारा, व मागल्या गाड्यावर 
'बोकसनीस दसरे ठोक असतात, त्यांजबळ पुढे वाटेवर कारही अप- 

घातकारक पदार्थ पडला असल्यास तो दुरून दिसेठ असी कांहीं साधनं 
पाहिजेत, जेथ तो प्रतिबंधक पदार्थ दृष्टीस पडला आहे, त्याठिकार्णी 
ती रांग जाऊन पेचण्या पूर्वीच जर तिळा थांबविता आढ, तर आघाव 
बंद करतां येईळ. ही गाड्या थांबाबेण्याची गोष्ट *( ब्रेकस्‌ ) आणि 
न्ेक्समेन (हन ते यंबठावणारे लोक ) यांचे आणि रांगेचे ओझे ब तिचा 
वेग यांच्या प्रमाणावर आहे. यांवरून ही गाष्ट स्पष्ट होती कीं, सवष ठिकाणी 
ज्ञेकांची संख्या, गाड्यांचे आकारमान ब गति पाहून असली पाहिजे 

अनुभवावरून असे कळून आले आहे कीं, अमुक भारार्चा गांडर्था- 
ची रांग अमक न्रेकांनीं ज्या अंतरावर थांबविता येईल, ते अंतर गती 
च्या वर्गाच्या प्रमाणाने असावे, ह्मणजे दुप्पर गतीळा चोपट बक्स्‌ पाहि 
जेत. तिपर्टीला नऊपट, याममारणेच पुढे जाणावे 

तारिख ७ जुन सन १८४७ इसवी रोजी बोळवटन[जवळ अपघात 
होऊन ७ मनुष्ये मरण पावली, त्यावेळस १९ गाड्यांची ती माळ ७४० 
याडोच्या अंतरामध्ये थोपवितां आली नाही. त्यावेळेस गाड्यांची गति 
१9 कलाकांत सुमारे २७ भेठ होती. मग चोकशी केल्यावर असे सम- 
जून आलं काँ, ह्या माळेळा एकठंडरावर आणि दोन गाड्यांवर असे 
सीन त्रेकस्‌ होते. 

हा व या सारखेच दुसरे अपघात, यांवरून सूचित झालेल्या शोधा- 
नी बोडओफ्टरेडस यांस एक कायदा करण्याचे अगत्य पडठे, तो काय- 
दा ठोखंडी रस्त्याच्या मंडळीने मानावा, तो असा कीं दर एक चोथ्या 
गाडीस एक एक ब्रेक लावावा, 

सामान्य रांग बंदकण्यास गतीच्या प्रमागाने जितके त्रेक अवश्य 
आहेत त्याहूनहि जास्ती विदोष रांगेस ( ह० निकडीचे कामाकरितां जाणारी 
रांग ) ठावळे पाहिजेत, ब प्रत्येक गाडीस निरनिराळे ब्रेक बते लावणारी 
मनुष्येहि निरनिरळी पाहिजेत. त्यामळे त्या अतिसत्वबर जाणाऱ्या गाडी- 
चा खर्च पुष्कळ वाढेठ खरा, परंतु ढोकानां सुरक्षेत ठेवणे ही गोष्ट मो- 
ठया आवश्यकतची आहे 

एक विध निवारण करायास जावे तो दुसरेच उत्पन्न होते, असेही 


कै. गूतैरोधक यंत्र, 
६ 


ष्ट्भे्‌ 
पुष्कळदा अढळण्यांत आते आहे; ते असे, गाड्यांची रांग मोठया त्वरेने 
जात आहे, आणि तिच्या पुढे गजांवर एकादा अडमळा इृद्दीस पडढा, 
तर नी रांग एकदम थांबवण्यासाठी जी आपल्या जवळ साभने आहेत, तीं 
सर्ब योजिती प्राहिजेत, बरें पण जर ही गोष्ट मोठ्या खबरदारीने त कोश- 
ल्याने न झाळी, तर जे विभ ठळेण्याबिपर्मी सत्ल केडा होता, त्यापेक्षां 
मोठे मर्यकर दुसरं एखादे विभ उत्पन्न होते. गाड्यांची रांग थांबबि- 
ण्याचे उपाय येथेप्रमार्गे- टेडर व गाडीच्या इतर अबयवांवर नेक्र ळानग, 
आणि दोवटी यंचराची शक्ति उळदगे. ह्या रुत्पामध्ये स्डाहंड ( हलणारी 
पट्टीक्ती ) गति इतकी बंद झाडी पाहिजे की, बाफेने दड्या जळद फिरतो 
तो न फिरवां, उठटी त्याचीच गति बंद व्हाबी. यारितीने वाकेचा जोर 
कमी झाला हणजे येजाच्या गाडीची गति अकस्मात बंद होती. 
हे बर सांगितठेळे कृत्य मोठे भयंकर आहे. यंनाच्या गादीची गति ज्या 

प्रेकाकडून बंद होती, त्याची कर्तृत्वशक्ती ज्या गाड्या मागून येतात त्यां- 
व्र 'चाढत नाही. तेव्हां अथोतच त्या यंत्राच्या गाडीला व मागीळ गा- 
डी पुढल्या गाडीस अर्श परंपरेने ढकलतात... आणि यंनांच्या गाडीची 
शक्ति तर वर सांगितठेल्या वाफेच्या कृत्यामुळे नाहीशी झाली असते, 
यामुळे असा परिणाम होतो की, त्या रांगेच्या पाठीमागे जशी काय 
येबाची गाडीच ठांबिळी आहे, आगि ती संगेसहवर्तमान पुढीळ यंत्राचे 
गाडीस ढकलते, त्या योगाने कदाचित रांग दुमडून तिच्यामध्ये ज्या गा. 
ड्ञा असतत, त्या मजावरून निसटून छांब पडण्याचा संभच उघड आहे, 

ज्यामध्ये हे पराकाठऐेचे उपाय केल्यावांचून सद्गतच नाही, अज्ञा 
ह्या अथोर संकदसमर्यी दुदेवाने नेहमी अदी गोट घडते की, हे पूर्वक्त 
उपाय करण्यास वेळच सांपडत नादीं.  लणून कोळकाच्या गारीवर ग" 
विरोषक यंत्र ठावणारास दिसाया जोगी पूर्वीच कादरी खग करच आगि 
जेथून हदी खूग त्यांस सहज दिसल, झशा बसण्याच्या जागा त्यांस करणे 
हे उघड आहे. खणून या विषयावर विस्ताराने ठिहिण्याची गरज नाही. 

समयानुसार पुढीछ विधन सूचक असे कांही अबाजाचे पदार्य ढाव- 
ण्याची अवश्यकता असते, ते सांगितल्सावांचून ह बिषय सोडवत नार्ही 
घास्तव संक्षपाने सांगतो. 

जेव्हां पुढीळ गाड्यांची रांग एकाद्या आकस्मिक कारणाने मार्गावर 
उभ्नी राहते, अयबा रस्त्यावर एकादा भतिबंध असून तो मार्ग रक्षकाच्या 
ने स्वरित दुर होण्यास[रखा नाही; आणि जर असल्या वेळेस तेथे धुक 


द्र 

अथर्व तसेच दुसरे कांही कारण असेल की, जेणेकरून मागीळ रांग हंक-- 
णायस तो पुढील अडथळा दिसणार नाही, तर अशा प्रसंगी पाहारेकरी 
पूर्वीच बिघ्न स्छलाषॉसून दूर अंतरावर फोगसिंगनत्स ( हणजे बिभसू- 
"बक अवाजाच्या गोळ्या ) गजावर ठेवतो, त्यायोगाने जेव्हां ती रांग तेथे 
घेऊन पोचते, आगि त्या गोळ्याबरून श्रे, तेव्हां त्यांचे एकामागून एक 
मोठ्याने अवाज होऊन तिजवरच्या हकणारास रांग थांबविण्याविषर्यी 
सुचना होते. | 

गाड्या एकभकीबर अपठल्यांपासून जे अपघात होतात, ते बहुधा 
गाड्या आणि उकडे यांच्या परस्पर जोडण्यामध्ये काहीं व्यंग असल्या- 
मुळे घडतात. गाड्या जोडून रांग करण्याची रिती येणेपरमार्णे. 

पत्येक गाडीला आधारभूत जी क्रेम (ह चोकट ) तिच्पा दोही 
शेवटाकडे दोन बळकठ लोखंडी दांडे पढे आठेठे असतात, ते नागमोडी 
कमानीवर येऊन ठेंपतात. आणि त्यांच्या शेबटास बाटेळ्या गिरद्या 
सुमारे एक फूठ व्यासाच्या असतात, त्यांस *बफर्स हणतात. जेव्हा 
दोन गाड्या परस्पर अगदीं जवळ येतात, तेंव्हा ते बफसही परस्पर असे 
मिळाळे पाहिजेत कीं, त्यांचे मध्यांबदू परस्परांस मिळतील. आतांही 
गोष्ट अवश्य आहे कां सर्व गाड्यांच्या बफर्सास एकच चक असावे (ह? 
त्यांच्या मध्यनागाचे अंतर परस्पर साररवच असावे) आणि गजापासून 
त्यांची उंचीहि सारखीच असावी. जर अक्षी गोष्ट नसली, तर गाड्या एकमे 
कीबर अद्‌्ळून एक गाडी दुसरीला कोणत्याही बाजूकड ढकठते. भववा 
बर उचलते. जर ककराचे मध्यबिदू अडवे चळळे असले, तर गाडी 
बाजूस जाते. आगि उभे चळठे असठे तर वर होती, यांतून कोणतीही 
गोष्ट घडली असतां गाडी गजावरून बाहेर पडण्याचा संभव आहे. 

पूर्वी रांगेच्या गाड्या सांखळीने जोडीत असत. ती नेहमी थोडी 
तरी ढिडी राहत असे, लणून जेव्हां यंबराची गाडी रांगेठा ओढी, तेव्हां 
"गंधक आणि छोरेठ ओफपोट्याशू हे समभाग घेऊन त्या गोळ्या 

केलेल्या असतात. 

क गांड्यांचा धक्का बसेतो ती सहन करण्यासाठी एक युक्ती केली अ- 
सते. ती अशी कीं गाडेच्या पुढल्या व मागल्या आंगास पुढे आले- 
ढे जे लाकडी ठोकले असतात त्यांत एक मक्कम कमान वसविठेती 
असून तिजवर गिरद्या बसवितात, तेणेकरून परस्पर धक्का पोचतं 


न्‌ दी 








-ई-$ 

धर्फर जवळ जवळ होत नसते. आणि मेष्हां ती रांग थांबे, अथबा तिची 
गति अमळशी हलकी होत असे, तेव्हां मागल्या गाड्या पुढल्यांबर घा. 
बून अपटत असत, त्या अपरण्याचा धक्का त्यांच्या गतीच्या न्यूनाधिक्या 
प्रमाणं लहान मोठा होत अस, र्क, ब सांप्रत ती गाड्या जोडण्वाची रिती 
बदलून त्याच्या ऐवजी जोडणारे सक ( मळसूत्र) ठावे आहेत. तेणेकरूल 
गड्या एकत्र जोडल्या जातात, सणून गाड्या जवळ जवळ झाल्या 
छझणजे ते बफर अगदीं चेपून जातात. आणि त्यांच्या कमानी थोड्या. 
शा दाबल्याजातांत यारितीने त्या रांगेचा एकच (कोलम) गट बनतो, 
त्यामुळें तिच्यामध्ये फेरफार झाला असतां पूर्वोक्त अपघात होत नाहींत. 

आधघातापासून होणाऱ्या उपडवाचे संभव कमी करण्याचा दुसराहि 
एक उपाय आहे, तो असा कीं, बफर्साचे मध्याबेदू एक[स एक (मेळत 
असी तजवीज करून रांगाची जोडणी निश्चित करावी 

जरी * डिरेलमेटच्या बहुतेक उदाहरणावरून असे समजते की, यं- 
जाची गाडीच वारंवार ठोखंडी गजापासून सुटते, तरी कधीं कधीं यंत्राची 
गाडी आपल्या ठिकार्णी असून रांगेतल्याच एक किंबा दोन गाड्या ग- 
जापासून सुटून गेल्या असेहि घडते 

कधी कधीं गाडीचा कणा किवा चाक मोडून हे बर सांगितठेढे 
अपघात घडतात, व कधी असेहि घडते का गजाला कांहीं अयब होऊन 
यंत्राची गांडी व तिच्या मागल्या गाड्या त्यांवरून सुरळीत निघून ज्ञातात, 
आणि एकच गाडी गजावरून निसठते. 

तारीरब १६ घी सभ 9८४० च्या सेबरांत स्यांचेस्टर आणि लिव-. 

रपल यांमधील ठोखंडी रस्त्यावर एक्स्मेसरून (छा ० विदोषत्वरेच्य[ रांगेच्या ) 
दोबटल्या गाडीमध्ये देन वाटसरू होते, ती गाडी माज दुसऱ्या गाड्यांस 
कांहीं धक्का न पोचता, गजञांबरून सुठन पुढे बऱ्याच अंतरावर ओढठी 
गेळी, तब्हां यंत्राच्या गाडीवरच्या हकणाऱ्या इंजिनीयराळा अपघात झाला 
असे समजले, (तिजमध्ये दोन वाटसरू बसले होते ते ठारमेळ, हा अपघात 
ळोखंडी ग्जांमध्यें कांहीं अयब असल्यामुळे झाडा असे खणतात. आणि अ- 
सा.तक॑ निघाला होता कीं, यंत्राच्या गाडीचा भार फार असल्यामळे तो ढो 
खंडी गजांस तोलवेना; त्यायोगाने ते गज अस्ताव्यस्त झाळे, आणि मागून 
ज्या गाड्या येत चालल्या, त्यानी गरजांचा अयब वाढत 'चाठडा, आणि 


मि्डळाडकाळडडडय । 











यंजाच्या कवा दसऱ्या गाडीचे चाक गज्ञापासन निसरणे 


डर 

त्या अधू झाठेल्या ठिकाणीं जेव्हां दोबठची गाडी येऊन पोचली, तेव्हां 
तिची चाके गर्जांबरून निसटून बाहेर पडली 

मनुष्यांच्या दाक्ती बाहेरीठ कारणांपासन आकस्मिक होणारे अपघा" 
त, ष पूर्वी कोणत्या बळेस कसकसे अपघात झाले ते उदाहरणार्थ सांगून 
स्यांचे निवारण करण्याचे उपायाहे सिं[गितठे. आतां बाटसरांच्या गेर 
साषधपणाने अथवा त्यानी जी खबरदारी ठेवावी; ती न ठेवल्यामळेहि 
अनेक प्रकारचे अनर्थ होतात. ते सांगण्याची अवश्यकता आहे यास्त- 
ब ते सांगून ग्रेंय समाप्त करितो 

ळोखंडी रस्त्यावर ज अपघात हातात, ब त्यापासून मनुष्यास ज्या 
दुखापती होतात, त्यांचे रपोट रेळवे कमिदानर वर्षांचे वर्षास छापून म- 
सिद्ध करितात. त्यामध्ये वाटसरांच्या अज्ञानाने किंबा उपेक्षेने जे ठो. 
कांस अपघात झाले आहेत, त्यांबरून त्यांच्या कारणाममाणे ह्या पुढील 
कोषएकांत त्यांचे निरनिराळे वर्ग करून स्पष्ट सांगितठे आहे. 


बाटसरांच्या अज्ञानामळ झाढेल्या १०० अपघातांचा तपशील 
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म 
भाग ८ 
लोखंडी रस्त्यावरून जाणाऱ्या लोकांसार्ठी केलेले 


साधारण कायदे. 


व बख्खि बिह. खाि 


कासदा 9 ला. 


अगीची गाडी चाठत असता तिची गती किवीहि मदू भसडी तरी 
आंत बसलेल्या मनुष्याने बाहेर गिघण्यास झवूनंय. 


उदाहरण 


जेव्हां गाडी चाठत असते तेव्हां ज्या मनुष्यास त्या कर्शीत बसण्या" 
श्वी संवय नाहीं, त्यास नेहमी तिची जी गति आहे त्यापेक्षा फार कमी 
दिसते. | 

अगीच्या गाडीची रांग डाकेच्या गाडीप्रमागे जठद चाठत असवा, 
तिच्या *ठक्ष्ण गतीमुळे मनुष्य जितकं लवकर 'चालेळ तितकी सुद्धा 
ती जठद चाढठत नार्ही, असे दिसते, ह्यास्वव गाडी 'चाठव असतां 
कोणी उतावळाने खाठी उतरून वारंघार अपघात पाघतात, रेलवे, 
वर या जातीचे जे अपघात होतात, त्यांचे हेच बहुधा साधारण कारण 
होय, कीं वाटसरानें यथायोग्य खबरदारी न घेणे, या जातीचे अपवात 
आह्मी बहुत पाहिळे आहेत, आणि रेळवे बोडंचे रपोरही बोच अपक- 
तांनी भरलेले असतवात. 


कायदा र रा 


जेव्हां गाडी चाळवत आहें, नेव्हां तिची. गती कितीहि कमी दिसली 
वरी तिच्यामध्ये (रोरण्फास कर्धी झूनये, 


वट्ट 


कायदा ३ रा. 


जेथे बसण्याचा सांप्रदाय नाही, अशा कोणत्याही ठिकाणी अथवा 
मठत्याच असनाने क्षी बसूंनये, 


उदाहरण 9) 

कारही लोखंडी रस्त्यावर, गाड्यांच्या छावण्यावर बसायाच्या जागा 
केल्या असतात, त्यांवर बसूनये. जे ठोक तेथे बसतात, ते कर्धी कधी 
गरफलतीने उभे राहतात, आणि जेव्हां रांग एकाद्या पुलाखालून जाते, तेव्हां 
ते कमानीवर अपवून नादा पावतात, ज्याना आपल्या कामासाठी भस- 
ल्या ठिकाणी असलेच पाहिजे, असे पाहरेकरी, आणि गतिरोधक यंबठा* 
वणारे आणि जे जपण्यास शिकलेळे असतात, तेही एकादे वेळीं अपघा- 
तास पाव होतात. 


उदाहरण २ 


गाडीच्या खिडकी बाहेर कांहीं पदार्थ झोकून टाकण्याविषयीं अथवा 
रिविरकींतून हात बाहेर न काढण्याविषर्यी डोकानीं जपत असावे, अथवा 
दुसऱ्या भतीच्या गाडीला कोठे कोठे झडपा नसतात, त्यांत त्यांनी आपले 
पाय बाहेर नठाकण्यॉविषयी जपावे. 


कायदा ४ था. 
लोखंडी रस्त्याने मार्ग कमणामध्ये हा एक उत्कृष्ट नियम आहे की, 


जेथे आपल्यास जायाचे आहे, तेथे जाऊन पोहचे तोंपर्यंत कारणाबाचून 
गाडीच्या बाहेर उतरूंनये. मलमूत्र विसजनार्थ अथवा रोगपीडित अस- 
ल्यास बाहेर गेल्यावाचून राहवतच नाही अथवा दुसरं एखादे मोठे कार 


ण असले तर भात्र कित जावे. 


कायदा ५ वा. 
अगांच्या गाडीतून मलत्याच बाजूने बाहेर निधंनये. 
उदाहरण. 9 


इंग्लांडामध्यें ठोखंडी रस्त्पाने ज्यांस बारंबार जाण्या येण्याचा 


श्र 

प्रसंग्र पडतो, त्या सर्वास माहिव असते को, त्या रस्त्यावर बडुतक- 
रून गज्ञांच्या दोने ओळी असतात; 'एकीठा सामान्मतः वरची ओळ 
आणि दुसरीला खाठची ओोळ असे सणतात, त्या रस्त्याचा नियम सा- 
धारण रस्त्याभ्रमाणेच आहे. गाड्यांची रांग नेहमी ती आपल्या डा- 
व्या बाजूच्या गजाच्या ओळीवरूत चालते; याचं फठ असे कीं समोरून 
एकादी रांग येते ती त्याच ओळीवरून येऊन एकमेकीस घडक बसून 
अपघात होत नाही, 

वाटसराने यंत्राकडे तोड केळं असता. उजव्या आंगच्या हारानी 
बाहेर जाण्याविषयी यत्न करुंलये, कारण, तिकडून उतरला आणि त्याच 
वेळेस दुसरी रांग आढी तर ती त्याचे अंगावरून जाई, अथव त्यास 
पाडीठ. यास्तव, सर्वदा डावेकडच्या दारानेच उतरावे ह्मणजे तो रस्त्या- 
च्या कांठाबर उतरून घोक्‍्यास पात्र होणार नाही. व गाडी सोडल्यावर 
ठागठेच ओळीच्या कडापासून कांहीं पावठे द्र जावे नाही तर कदाचि- 
त गाडीच्या पुढे आढेढा एकादा माग छागून दुखापत होईठ. 


कायदा ६ वा 


लोखंडी रस्त्यावरून एका बाजूकडून दुसरीकडे जाऊंनये, ब कदा- 
चित जाण्याची फार जरूरच असल्यास पराकाषधेच्या बंदोस्ताने जावे. 


उदाहण 3 


ओळींवरून आडवे जाण्या पूर्वी दोहोकडे रांग थेत आहे किंवा 
नाही, असे ठक्षपू्वक पाहून त्वरित जावे नाह तर कदाचित तुह्या दुस- 
ऱ्या बाजूकडे पोचण्याचें पूर्वीच रांग येऊन ठेपेठ. आणि एवढेंच नाही, 
तर तुही प्रारूधवशेकरून घसराठ, किंवा अडखळाठ, अथवा अन्मारिती- 
ने पडाल, आणि तुही उठून एकीकडे होण्या पूर्वी ती रांग तुद्याबरून 
जाईठ. 

अदा मसंगी जेथे ओळ बळळी किंवा बांकण झाळे असते, तेयेच 
मुख्यत्बंकरून बंदोबस्त अवश्य ठेवला पाहिजे, आणि जेर्थे तुमची दडी 
दूर अंतरावर पोचत नाहीं तेयेही बंदोबस्त ठेवठा पाहिजे. ही गोष्ट बा. 
स्तविक आहे कां रांगेच्या घडघड झान्दाबरूत ती येत आहे अले बहुधा 

पळू 


प 

समजते, परंतु नेहमी त्यावरच भरंवसा टॅबयतत नाही, कारण काँ वाऱ्यामुळे 
कर्थी कर्धी तो दाध्द एकुंयेत नाहीत! हातो 

ज्या ठिकार्णी % साईडिंग्स ब पुष्कळ पोइंटस (किल्या ) असतात 
(हीं घहुधा ठाण्या जवळच असतात, ) तेथे लोखंडी रस्त्याच्या मधून पा- 
र जञातानां किडी आणि गज यांमध्ये पाय गुंतले जातात, आणि असी 
गोष्ट बघहुतबेळ घडून आली आहे काँ, त्यारितीने तेथे मनुष्य अडकून तो 
मे[कळा होण्याच्या पूर्वीच त्याबरून गाड्यांची रांग जाते. 

रांग येण्याची वाट पाहत बसगारे किंवा जी रांग उभी राहिठी आहे 
तिजबरून उतरून पनः चढण्याकरितां वाठपाहणारे वारसरू ठोक यांस 
फार सावध गिरीने उभे राहिळे पाहिजे. ज्या बाजूवर रांग थांबते [पे- 
चपा दुसऱ्या बाजूवर विश्रांति स्थळे केठेठी असतात, लणून त्यांत जाण्या 
केरितां आळ आंठांडडीच पाहिजे. | 

असी गोष्ट नेहमी घडते की, ओळ ओढंडतानां मनुष्याचे लक्ष्य ए” 
क आंगून रांग येत आहे तिकडे लागते, आणि त्याला वाटते की. मठा 
ओलांडायापुरता बेळ आहे, इतक्यांत दुसरेकडून रांग येऊन त्याला चि 
रडन जाते. 


कायदा ७वा 
साधारण रांगांपक्षां एक्समेसटरेन (विदोष त्वरेच्या रांगे) पासून फार 
भय आहे, जे लांक आपल्या जीवास फार जपतात, त्यांनी जढर्दाच्या 
वेळेस माज त्या गाड्यांतून जावे. 


उदाहरण) 
विशेष त्बरेच्या रांगेचे भयाचे मुख्य कारण जितकं तिच्या भिन्न 
भिन्न गतीपासून होते, तितके त्या अभतिशायित जठदीपासून होत नाई 
जर सर्व रांगा एकाच त्वरेने चाठवीळ, तर एकमभेकीवर भपरन धडक 
बसणार नाही. जसजसे त्यांच्या गतीत फर पडतील तसतद्या अधिक 
धडका हणजे रकरा होतीठ, बिदोप रांगेची त्वरे असाधारण आणि 
अतिरायितही आहे, आणि ती त्वरा इतकी असाधारण आहे, कीं जरी 


* लोखंडी रस्त्याच्या बाजूकडचे दुसर रस्ते लोखंडी गरजांच्या वांक- 


णानी बांधले असतात, त्यावरून गाडी मख्य ओळीवर जाते, आ- 
णि तीच्यावरून माधारीहि येते 


ष्‌) 

कोणत्या एकाद्या आकस्मिक कारणानें त्यांचा बेग यत्किंचित कमी झा 
ळा, तरी त्या नियमित आणि मंद अशा दुसऱ्या रांगांस आटोपते, आणि 
त्यांची त्वरा इतकी अतिशायेत आहे कीं असल्पा देव घटित कत्यामध्य 
धडक न बसावी हणून त्यानां थांबवायाचे फारच कठीण आहे, जर एक 
मेकीवर धडक बसठीच तर तिजपासून फारच अनर्थ होतात, ते जसी 
त्यां परस्परांची गवती असेल त्या प्रमाणाने होतात, एक रांग दुसरीबर 
अपठते त्या धकक्‍्याचा वेग, दुसऱ्या गोष्टी पर्बवत असून, एकीचा अत्यंत 
वेग आणि दुसरीचा मंद घेग सांत जितके अंतर असेळ तितका होईल. 
धडक बसण्याचा स॑मबहि त्याच ममाणाने आहे. बिदोष त्बरेची रांग 
सुरळांत ब (नेविमपर्थे चाढायासाठी गरजांची एक अधिक ओळ बांधा- 
वी, आणि ती ्यांकरितांच ठेवावी, 

दररोज त्यांची संख्या फार थोडी असून त्यांची वेरझार अल्प का- 
ळांत होती, हणून त्या एकाच ओळीने गेरसोय ब धोका न होतां जाण्या 
येण्याचा न्यापार चाढेल. 


कायदा < वा 
(स्पेशिअलटेन ) खणजे विशेष त्वरेची रांग, सहळ करण्याची रांग, 
आणि बाकीच्या सर्वे अनियमित काळी जाणार्‍या रांगा, साधारण ब सु' 
येञ्र रांगांपेक्षां फार भयंकर आहेत, हणून वाटसराने त्यांत बसून जा- 
ऊंनये, 
उदाहरण 9 
लोखंडी रस्त्यावर कागताही एकादा पदार्य, आपल्या नेहमीच्या 
ठिकाणापासून मार्गे पुढें चळढा असतां, पायदाः धडक बसज्याचं थोडे 
बहुत भय आहे, नित्याची रांग चाळबिणारांस दुसरी तसली रांग येण्याची 
बातमी लागते, आणि अकस्मात थांबविण्याच्या प्रसंगी न थांबविठे. तर 
आपणास कोणत्या ठिकाणी घडक बसेल तेही म[हिव असते. बिशप 
त्बेरेंच्या रांगांस आकश्पिक प्रसंग पडतात, आगि जरी त्यांच्या चाढवि- 
णारांस दुसरी नियमित रांग येत आहे असे कोणी सांगेतळे, आगि त्या 
करेता धडक न व्हावी असा बंदोबस्त त्यानी केला, तरी परस्पर बातमी 
कळव नाही. | | | 
सहडीच्या ज्या रांगा आहेव त्यांच्या जाण्या येण्याचा निथम बरसतो, 


यर 
तयावि पूर्वसूचना होते खणून विदोष त्वरेच्या रांगेप्रमार्णे त्यांपासून धो- 
क्याचा संभव नाही. तथापि ज्यांच्या भनांत डागडूग असेळ, त्यानी 
त्यांचा त्याग करावा. 

(दुळेकडिकटेलिप्राफू) विजेच्या योगाने बातमी पोचविण्याचे यंत्र 
असल्याने, सेशियल रांगेशी थडक बसून जो अनर्य व्हावयाचा तो बंद 
करता येतो. 


कायदा ९ बा 


तुही ज्या रांगेत बसून जात आहा, तिळा जर एकादा अकल्पित 
अडथळा होऊन ती कांही वेळ भलत्याच ठिकाणी उभी राहील, तर गा. 
डींत बसण्यापेक्षा गाडीतून बाहेर उतरावे हे फार हिताबह होईल. परंतु 
गाडी सोडताना 9 ठा, ७ बा, आणि ६ वा, हवे कायदे माज ढक्षांत आणावे. 


उदाहरण ) 


ही गोष्ट निश्चय पूर्वक सांगतां येते की, जेव्हां गाड्या किंबा छकडे, 
ज्या ओळीवर (नियमाने रहदारी चाढत असते, तिजबर नियमाप्रमागे 
जेथे त्या नसाव्या अशा ठिकाणीं सांपडल्या, तर तेथे थोडा बहुत धोका 
होण्याचा संभव आहे. अशी गोष्ट झाठी असतां, त्या गाड्यांच्या भागू- 
न येणारी रांग (त्या ठिकार्णी तिची व त्यांची गाठ पडेल असा संमव 
तिढा ठाउक नसता) त्यांजवर येऊन घसरते, आणि दोघीची ठक्कर हेता. 
ह्याविषयी आल्लीं दोन तीन उदाहरणे जातीने पाहिठी आहेत, ब रेलवे 
कमीशनरांच्या रिपोर्टातही पुष्कळ सांपडतात, य साठी सामान्यतं: बंदोबस्त 
व्हावा, हणून या वरील कायद्याभमाणे चाठावे. परंतु गाडी सोडताना 
वाठसरानी ओळीबरून आडवे जञाण्यास अथबा ओळीवर उभे राहण्यास 
अथष मठतेच कडून गाडीतून उतरण्यास जपावे, 


कायदा 9१० वा 
जर गाडीच्या बाहेर तुमचे पागोटे कबा टोपी उडाली असेठ, कि- 
बा एकादे पुडके गळून पडे असेल, आणि ती टोपी किंवा पागोटे अय- 


वा पुडके घेण्याकरिता गाढी बाहेर उडी टाकावी असे मनांत येईल, परंतु 
त्याबिष्ी सांभाळाव. 


ष्र 
उदाहरण १ 
ही गोष्ट पाहाण्यांत येईल का, कित्येक लोकांच्या मनाचा कळच अः 
निवाय असतो, त्यामुळे कित्येक आपल्या उडालेल्या किंबा अकस्मात 
गळून पडठेल्या ठोण्या किंबा पुडकी घेण्यासाठी रांगतून उडी सारुन दर्गा 
पावतात. ठोखंडी रस्त्यावरच्या अपघातांच्या रिपोटीत असली पुष्कळ 
उदाहरणे आहित. 


कायदा ११ वा. 
तुझी लोखंडी रस्त्यानं भरवास करण्यास निघता, तेव्हा आपला जि" 
तका भ्रयल 'चाठेळ तितक करून रांगेची मधढी ग[डी अथबा तिच्या ज- 
वळची तरी गाडी बसण्यास निवडून काढा. 


उदाहरण ) 

रांगा एकमेकीबर अपटल्या असतां पहिल्या आणि शेवटल्या गा- 
डीस फार भय होव असते, जर ती रांग दुसऱ्या रांगेवर धडकली, तर 
पुढल्या गाड्यांसच धोका बसतो, आणि जर त्या रांगेवर मागून रांग ये- 
ऊन बडकली, तर मागल्या गाड्यांस धोका बसतो, त्या अपटण्याच्या 
भत्येक उदाहरणामध्ये बहुधा हा निथम उघड करणारीच उदाह्रणे 
अढळतात. 

जर गजांवरून यंबराची गाडी बाहेर निसटून गेठी, तर पुढल्या गा- 
ड्यानांच घोका होण्याचा संभव आहे. 


कायदा १9२ वा 


रांग चाठत असतां आपल्या हतांतठा पदार्थ गाडीत बसणाराच्या 
हात देण्याविषयी मयल्ल करुंलका. 


उदाहरण 3 


विलायतेस कणी एक मनुष्य आपल्या हृतांतठी करंडी गाडीत 
बसलेल्या एक! पाहारेकऱ्याच्या हातीं देत होता, इतक्यांत त्याचे डगले 
एक! गाडीखाली सांपडून तो मनुष्व चाकांखाढी भोढठ[गेला, आणि मेढा. 


६: 
कायदा १३६ | 
जर तुद्याढा घरची गाडी बरोबर घेऊन जाणे आहे, वर ढोखं. 
डी रस्त्याच्या गाडीवर तिळा ठेऊन तीत बसू नका. लोखंडी रस्त्याच्या 
वांगल्या व्यबस्छित गाड्यांपेकी एक गाडी पसंत करूत तोंत बसून जा. 
उदाहरण 9 
अदा[ प्रसंगी अपघात झाला असतां तक्ते पसरठेल्या गाडीवर ठेवळे- 
ल्या घरगुती गराड्यांस जो अपघात होतो, त्यापेक्षां ठाखंडी रस्त्याच्या 
नियमित गाड्यांत फार थोडा होतो. कारण, त्या फार भक्कम व जड 
असतात, गजांपासून 'निसठण्याचा त्यांविषयी संभव कमी असतो, व 
इतर गाड्यांच्या धडकेने त्या चिरडल्या जात नाहीत. घरगुती गाड्या 
स रोगण लावठे असते, ब त्यांत काथ्या बगेरे त्वरित पेट घेणारे पदार्थ 
असतात; आणि अगीच्या गाडीच्या धराड्यापासून इंगळांसारख्या ढाल 
कोळशाच्या यिणग्यी नेघतात, त्या जर घरगुती गाड्यांवर पडल्या तर 
त्या लौकर पेटतात. 
रांगेतल्या गाड्यांस असल्या 'अपघातांचं कांही भय नाही, परंतु घ- 
रगुती गाड्या अशा नसतात. आणि त्या सपाट गाडीवर ठेवल्यावर 
फार उंच होतात, झणून त्यांस धोकाही फार होतो, ह्या कारणामुळे, कधी 
कर्धीं मोठमोटाळे अपघात झेले आहेत. 
घरगुती गाड्या ज्या गाड्यांवर घाऊून नेतात, त्या बहुधा रांगेच्या 
दोबर्टी जोडठेल्या असतात, दोवटची जागा हटढी झणजे तेथें सुरक्षित 
राहण्याची थोडीच आदा आहे. ( अकरावा कायद पहा.) 
कायदा 92 वा. 
साधारण रस्त्याबरून' ज[तानां जेथे ठोखंडी रस्ता अडवा आठा असेठ, 
तेथे दारपाळाने खात्रीने जा झणून सांगितल्या वांचन जाऊंनये. 
. उदाहरण. | 
इंग्लंडांत जेथे साधारण रस्ते, ढोखडी रस्त्याला आडवे येतात, ते 
त्याच्या खालून किंवा वरून नेहमी पूळ बांधून नेळेठे असतात. तथापि 
असे सर्व ठेकाणीं नसते, मेदानावर जेथे साधारण रस्ता आणि ठोखंडी 


५५ 
रस्ता हे परस्पर आडवे आढे आहेत, तेथून फार हुशारीने गेळे पाहिजे, 
अशा स्थळी ह्या आमच्या तुफान घोड्याने ( अगीच्या गाडीने) उपड्व- 
कारक व प्राणघांतक असे वारंबोर अनर्थ केळे आईत. 


कायद[ १५ बा. 


लोखंडी रस्त्याने जाणं झाल्यास दिवसास जावे, कारण रात्रीपक्षां 
दिवसास जाणि बहुधा निभय असतं. तसंच दिवसास धुके असल्यास 
निकडीच्या कामाशिवाय जाऊनथयं 


उदाहरण 9 

एकर्मकावर अपटण्याने आणि रस्त्यावर देबयोगाने पडलेल्या अशा 
प्रविबंधकारक पदार्थाला रेरण्यानं जे अपघात होतात, ते आणि अकाश 
रथळ असतानां जितके होतात, त्यांपक्षां राबीस व धर्क आडे त्या दिवशी 
अधिक होतात. 

लोखंडी रस्त्यावर [कंवा त्याच्या जवळ असतानां कित्येक मनुष्यांना 
चित्त मैदा [किंबा मोह उत्पन्न झाळा आहे असे ते दिसतात, आणि त्यामुळं 
त्यास एक अनिवार्थ उकळी किवा लहर येते, तेणेंकरून ते बुद्धिपर्बक समोर 
येणाऱ्या रांगेखाठीं उडी घाठतात. अशा प्रकारचीं उदाहरणें इतकीं वार्रबार 
घडतात काँ, आत्महत्या करण्यास मनुष्याच्या मनाचा पूर्वीचा कल 
आमच्याने बरोबर स्पष्ट करवत नार्ही. 

आतां लोखंडी रस्त्याबद्दद सरका[राने जे कायदे ठरबिळे आदत, ते 
सर्व लोकांस आवश्य समजले पाहिजेत, यास्तव ते गबर्मेट ग्याजिरावरून 
उतरून घेऊन येथे ठिहितो. 


न“ प्र टया 


५९ 
सन १८५३ चाकायदा ४ रा 


इंडियाचे गवर्नर जनरल इन कासलाने सन 9८७२ 
चे मार्च महिन्याचे ११ वे ्तारिखेस ठरविला 


मंबई इलाख्यातील प्रेंटू इंडियन पेनिनसुला रेलवे 
कंपनीच्या लोखंडी रसस्त्याविषया कायदा 


प थावासकामा्््सावा मक 


मुंबइ इठाख्यांतीठ ग्रेट इंडियन पेनिनखुला रॅलेवे कंपनीच्या 
छोखडी रस्त्याच्या कोणत्याही भागावर रहदारी सुरू होण्यापूर्वी सदहू ठो- 
खेडी रस्त्याच्या बंदोबस्ताकरेता, व सदू कंपनीस कोणी ठकवूंनये 
याकरितां, व सदरहू लोखंडी रस्त्यावरीठ गाडीत बसून जाणारे बाटसरूस 
अपाय घडण्याजाग गुन्हे कोणे केळ असतां, त्यास शिक्षा व्हाबी, याक- 
रितां नियम ठरविणे आवश्यक आहे, यास्तव खार्डी ठिहिल्या पमाणे ठ- 
रघिछे आहे. 

१ कोणी बाटसरूले पर्वी भाडं देऊन (टिकेट) सणजे चिटी घेतली 
नसे तर सदर्हू ढोखंडी रस्त्यावर तयार झठेठे गाडीत शिरूतबे, आणि 
ज्या बाटपरूने भाडे दिठे असेल त्यास चिठी दिलीं जावी, आणि अमके 
प्रतीचे गडीचे आडे अमके मजठे पावेतो पोचळे आहे असे त्या चिर्टात 
ल्याहाबे, आणि सदरहु कंपनीने चिट्या तपासण्याचा अधिकार ज्या चा- 
करास [दिडा असेल, त्याणे मागितल्यावर वाटसरूने त्यास विटी दाखवा. 
थी, आणि सदट्ठे कंपनीने चिट्या घेण्याचा अधिकार ज्या चाकरास दि 
ला असेळ त्याणे मागितल्यावर त्यास सदरहू वाटसरूने (चेटी द्याबी, आणि 
सदू प्रमाणे ज्या बाठसरुने आपली चिठी दाखदिली नसेळ किंबा दिठी 
नत्षेक तर त्याणे ज्या ठिकाणापासून पहिल्याने गाडीची हार निघाठी अ- 
सेल, तेयपासनचे माडे दिल्हे पाहिजे, परंतु जितकी मजळ तो आतर 
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आहे तितके मजळेचं भाडे [देळे आहे असे त्याणे शाबूत केळे. असेत 
तर त्यापासून अधिक भाडे घेते जाणार नाई. 

२ गाडीश्वी जी हार येत आहे तीत जञागा असल्यास वाटसरूस बस- 
ण्यास जागा मिळेठ, असा करार करूल मधीळ ठिकाणी गाडोचे माड 
घेऊन चिट्या दिल्या जातील, आणि ज्या वाटसरूस चिट्या दिल्या अ- 
सतील, त्यां सर्बोकरितां गाडीत ज्ञागा नसेळ तर ज्याणी फार लांब जा- 
ण्याकरितां चिठ्या घेतल्या असतील त्यांस गाडीत पूर्वी जागा द्यावी, 
आणि ज्याणी एकाच ठिकाणी जाण्याकरिता चिट्या घेतल्या असतील, 
त्यांस त्यांच्या चिट्यांच्या अनुकमाने गाडीत जागा द्यावी. 

३ जो कोणी माणूस सदरहू कंपनीस ठकविण्याकरितां पूर्वी आपले 
भाडे दिल्याबांचून गाडीत बसून जात असेल, किंबा ज्या प्रतीच्या गाडी" 
चें माढे दिले असेल त्या गाडीत न जाऊन अधिक उंच प्रतीच्या गाडीत 
बसून जात असेल, किंवा ज्या ठिकाणचे भाडे दिठे असेढ त्या ठिकाणा 
पलीकडे जाण्याचे आणखी भाडे पूर्वी न देऊन सदर्टट कंपनीचे गाडीत 
किंवा गाडीवर बसून जात असेल, आणि गाडीचे माडे न द्यावे अशा 
हेतूने किंवा ज्या ठिकाणचे त्याने भाडे दिळे असेल त्या ठिकाणी पोच- 
ल्यावर, समजूंन उमजून गार्डीतून बाहेर यण्यास नकार केला असेल, किं- 
वौ हयगय केली असेल, किवा भाडे देण्याचे सुटावे झणून इतर प्रकारे 
संदरहू कंपनीस ठकविण्यास यत्न केढ[ असेल, तर त्यापासून पराकाष्ठ वीस 
रूपये पर्यंत दंड घेतला जाईल. 

४ गाडी चाठत असतां जो माणूस तीत शिरला असेठ (केवा तिवर च- 
ढा असे, किंवा तींत किंवा तिंवर चढण्यास ज्याणे यत्न केला असेल 
किबा तीतून किंवा तीवरून बाहेर आठा असेल, किंबा बाहेर येऊं ळागलठा 
असेल (कंबा बॉाटसरू करिता गोडोचे जे भाग असतात, ते सोडून तिचे 
इतर मागावर किंबा तिचे पायर्‍्यावर बसून जात असेल किवा बसून 
जौण्यास यत्न केला असेल, तर त्यापासुन पराकाष्टा वीस रुपये पर्यत दंड 
घेतल जाईछ. | 

५ जो माणूस यंत्र संमाळणारा नसून किंवा विस्तव राखणारा नसून 
के[णतेही खतः चाळणारे यंत्रावर [किंवा त्यास जोडलेले गाडीवर स्वतः चा- 
ल्णारे यंज्राचे सुपरिन्ठेन्डेन्याचा विदोष हुकूम घेतल्यावांचून बसठा अ- 
सेठ, किंवा बसूंठागठा असेठ, (केवा सामान संभाळणारा नसून किर्वा 
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धाडी थांबविण्याचा दांडा घरणारा नसूंन, कोणतही सामानाचे गाडीवर 
किंवा मालाचे गाडीवर जो बसळा असेळ, किंबा बसूंठागळा असेल, त्यापा- 
सून दरहक गुन्ह्याबद्दढ पराकाष्ठा बीस रुपये पर्संत देड घेतला जाईल. 

६ (तंबाखू बगेरे ओढण्याकरितां जी ठिकाणे व गाड्या नेमल्या अ- 
संतीठ त्यारिबाय ) सदरहू कंपनीचे इतर ठिकाणीं किंबा गाड्यांत (कवा 
गाड्यावर कोणी माणसाने तंबारू बगेरे ओढूनये, आणि ज्या माणसाने 
हा हुकुम तोडिळा असेळ त्यापासून पराकाष्टा वीस रूफ्येपर्यंत देड घेत- 
ला ज्ञाईढ, आणि सदरहू कंपनीचे कोणतेही चाकराने ताकीद केल्यावर 
त्याणे तंबाख वगैरे ओढण्याचे बंद केळे नसेळ तर सदरह दंड घेतल्यानंतर 
अणखी तात्काळ किंवा पहिल्याने ज्या ठिकाणीं तो येईक त्याठिकाणी 
सदहूं कंपनीचे घरवाडीतून त्यास काढून लावावा, ब त्याणे जे माडे दिले 
असेल ते बुडेल, 

७ लोखंडी रस्त्यावर चालणार गाडीत किंवा सदर्हू कंपनीचे हाताखा- 
छचे कोणतेही ठिकाणीं केफ चढठेढे जे माणूस सांपडलें असेल किंवा 
त्या ठिकार्णी ज्याणे कोणास उपद्‌व केळा असेल, किंबा निठेज्जपणाचची 
बर्तणूक केळी असेठ, (कॅबा लोखंडी रस्त्यावर चाठणारास व इतर बाठस- 
रास ज्याणे पीडा जाणून ब योग्य कारण नसता केली असेल, त्या माण- 
सास पराका बीस रुपये पर्यंत दड व्हावा, आणि त्या माणसाने गाडीचे 
माड्याचा जो पेका दिलत असेत तोही बृडून कंपनीच्या हाताखाडच्या ज्या 
थरवार्डीत मयम अवकादा सांपडेल तेथून त्या माणसास बाहेर काढून द्यावे. 

८ जी विशेष गाडी किंवा गांडीचा माग' (किंवा खोली बायका क- 
रितांच नेमठेली असेळठ, आणि ही जागा बायकाकरितांच नेमली आहे 
असें ज्या कोणतेही पुरुषास ठाऊक असून तो पुरुष त्या गाडीत किंवा 
गाडीच्य! मार्गात किंवा खोलींत रिरढा असेल, आजि त्यास त्याविषयी 
कळबिळे असतांही तो तेथेच जर राहिळा असेल, तर त्यास पराकाष्ठा वी- 
स रुपयेपर्यंत दंड व्हावा, आणि त्याणे दिठेठे गाडीचे माडे बुडून सदर्द 
ग्राडी बगेरेतून ब या कंपनीच्या घरवार्डीतूंनही बाहेर काढून द्यावा. 

:_ ९ चाठसरूचे जे सामान नोंदळे नसेठ, किंका ज्या सामानाचे भाडं 
निराळे (देळे नसेल त्या सामानाचे जोखम या कंपनीच्या माथ्यावर नाहीं. 
१० होखंडी रस्त्याने आणठेठे पदार्थाचे माड्याबद्दह किंबा जे पदार्थ 
सदरहू कंपनीचे जाग्यांत आणळे असतीळ ते ढोखंडी रस्त्याने पाठविण्या- 
चे भाड्भाबद्द पेका ज्याकडे येणे असेल त्यापार्शी सबर्हू कंपनीच्या 
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ज्या चाकरास अधिकार असेल, त्याणे मागितला असतांही त्याणे दिला. 
नसेळ तर त्याचे ते पदार्थ किवा त्याचा कांही भाग जप्त करून विकण्या* 
चा अधिकार या कंपनीस आहे, आणि ते पदार्थ सदरहु कंपनीच्या पर- 
बाडीतून जर नेळे असतीळ, तर त्या माणसाचे इतर पदार्थ असे माडे. 
ज्याविषर्यींचे दिढेळे नसूब ते सदर्हू कंपनीच्या धरवाडीत जर सांपडले 
असतील त्तर ते जप्त करुत विकण्याचा अधिकार आहे, आणि बिकल्या 
नंतर जो पैका आठा असेल, त्यांतून भाड्याचा पेका व जत करण्याचे 
ब विकण्याचे खर्चाचा पेका मोडन घेऊन जर कांही बाकी राहिहा असे- 
ढ तर तो पेका ब जे पदार्थ विकठे नसतीळ ते त्याच्या धन्यास परत 
द्यावे, नाहीं तर सदर्ठ्ठू भाडे बसूळ करून घेण्यासाठी दिवाणी कोटात (फि. 
योद करुन आपला दावा उलगडून घ्यावा. 

११ लेखंडी रस्त्याने पाठविण्याचे पदार्थ ज्याच्या खाधीन असतीठ, 
तें माणूस जरी त्या पदार्थाचे धनी असठें अथवा नसठे तरी त्या माणसा' 
ने किंबा ठोखंडी रस्त्याने पाठवावयाचे पदार्थ ज्या माणसाने सदरहू कंप- 
नीच्या घरवाडीत आणिळे असतील त्या माणसाने त्या पदार्थाचे जितके 
नग असतील त्यांची संख्येची (क॑वा बजनवार याद स्पष्ट ल्याहाबी, आ(- 
गि ते पदार्थ ठोखंडी रस्त्याने जेथपर्यंत पाठवावयाचे असतील, त्या ठि- 
काणापयंतर्च भाडे घेण्याचा अधिकार सदह कंपनीच्या चाकरास असं- 
ल त्यास ती याद द्याबी. 

9२ सदर्हू चाकराने याद मागितल्यावर पदार्थाच्या ज्या सद्ट घन्याने 
किंबा सदरहू इतर माणसाने वर सांगिवल्या प्रमाणे याद दिल्ही नसल, (क- 
बा त्या यादीत कांही खाटे जर टठिहिळे असेल, तर त्या माणसास दर 
(ढन) ह्मणजे मुंबईचे ऐशी मणास पन्नास रुपये पर्यंत दंड, आणि चार 
मगाहून अधिक वजनाचा गट्टा नसषेळ तर पन्नास रुपये पर्यंत दंड होऊ: 
न॒ त्याणे भाडही दिळे पाहिजे. 

१३ जो पदार्थ घातकारक आहे असे सदर्हू केपनीस बाटळे असेठ, 
तो पदार्थ ढोखंडी रस्त्याने कोणी पाठवंनये, किंबा नेण्यास कंपनीस सां- 
गूही नये, आणि ज्या कोणतेही माणसाने घावकारक सदर्ह पदाथ त्या- 
च्या गठडीवर सुबाच्य अक्षरानी त्या. पदार्याचा प्रकार लिहिल्यावांचून 
जर पाढबिळा असे किवा सदरहू कंपनीच्या नोदणारास कळाविल्याबां चन 
किंबा पाठविण्याकरिता कंपनीच्या ज्या चाकराच्या खाधीन तो पदार्थ करा 
बय[चा असेल त्यास कळविल्यावांचून पाठविला असेल तर त्या माणसानं 
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त्यापरत्येक गुन्ह्याबद्दल दोनडी रुपयापर्यंत दंड सदरहू कंपनीस दिल्हा पाहिजे, 
आणि ज्या गठरडीत घातकारक पदार्थ आहे असा संशय कंपनीस आला 
असेल,त्ती गठडी नेण्याचा नकार करण्याचा अधिकार किवा ती गठडी 
नेण्या पूर्वी उघडून पाहाण्याचा अधिकार सदर्हू कंपनीस आहे. 

१४ सदरहू कंपनीचा कोणताही अंमलदार (किक चाकर ठोखंडी रस्त्या- 
वर [क॑बा संदर्हु कंपनीच्या कारखान्यांत किवा ठिकाणीं किंवा घरवाडीत 
तो आपले हुद्याचे काम करीत असतां त्यास ज्या माणसाने अडचण 
किवा अरकाव केला असल त्यास पन्नास रुपये पर्यंत दंड व्हावा. 

१० ठोखंडी रस्त्यावर (किंबा सदरहू कंपनीच्या हाताखालच्या जमीनीत- 
ल्य़ा ठिक[णांत क्विं घरव[डींत जे माणूस दिरलें असेल, त्यास पराका- 
छा वीस रुपये पर्यंत दंड व्हावा, आणि सदरहू कंपनीच्या अंमलदाराने 
किंवा चाकराने किंवा कंपनीच्या वत्तीच्या माणसाने त्यातून निघून जा- 
ण्यास सांगितठे असतांही ते माणस जर. तेथून निघून जात नसेळ तर 
त्यास पराकाष्ठ पन्नास रुपये पर्यंत देड व्हावा, आणि सदर्ह अंमलदाराने 
किवा चाकराने किंत्रा बत्तींच्या माणसाने ल्या माणसास लागलेच बाहेर 
काठून यावे. 

१६ लोखंडी रस्त्यावरून जाण्यासाठी जी बाजवी बाढ असेल ती शि- 
वाय इतर ठिकाणीं ठाखेडी रस्त्यावरून आडवे [कॅंबा लांबीने कारही ज- 
नांबर त्यावर बसून ज्याणे आणिळे असेळ [कंवा आपल्या हाताने धरून 
किंबा हांकन ज्या माणसाने आणिले असेल त्या माणसास त्या प्रत्येक 
गुन्ह्या बहूल पराकाश पन्नास रुपये पर्यंत देड व्हावा. 

१७ लोखंडी रस्त्यावर किंबा सदर्ह कंपनीच्या हाताखालच्या. कोणत्याही 
जमीनींत जे उनाड जनांबर आपल्या आपण आळे असेल, त्याच्या ध- 
न्यास पराका दाहा रुपये पर्यंत दंड व्हावा. | 

१८ कोणतेही माणसाने जर सदरहू कंपनीच्या गाडीवरील अंक घातले" 
हे पत्ने अयोग्य रितीने [किंबा समजूनडमजून काढळे असतील, किंबा 
बिघडविळ असवीठ, [कंवा गाड्यावराठ [दिवे काढळे असतील (किंवा माः 
छविठे असतीळ, किंबा सदरह कंपनीची कोणतीही गाडी, यंत्र, किंवा 
सामानाची गाडी, [कबा हातगाडी, किंवा वखार, किंवा इमारत, किंवा 
यंज, [केबा बई, [कंवा इतर काही अस्तु, समजून उमजून नासलठी असेल, 
किंबा बिघडविठी असेठ, आणि त्याविषयी त्याणे नुकसानीचा पेका भः 
हून दिला असेल तरी त्यास अणखी पन्नास रुपये प्रयत दड व्हाबा, 


द. कवर 

१९ ज्या माणसाचे उपयोगाकरेतां किंवा सोईकरिता सदरहु कंपर्न 
सदरहू ठोखंडी रस्त्याचे दोन्ही बाजूस कोणताही दरवाजा राखा असेल, 
तो दरवाजा त्याणे जेव्हां यंत्र (केवा गाडीची हार येत आहे, असे पाहून 
उघडला असेल, किंवा सदर्हू ठारखंडी रस्त्यामधून तो गरेळा असेल, किवा 
त्याणे जाण्यास यत्न केला असेल, किंव[ सदू रस्त्पामधून कोणतेही ज- 
नावर त्यागे नेळे असेल, किंवा जनावर हाकण्यास थत्न केढा असेल, 
किंवा आपण गेल्यावर किवा आपल्या खा्घीन जी गाडी किवा गुरे क- 
ब[ इतर जनावरे किंबा वस्तू असेल, ती सदर्टू ठाखंडी रस्त्यामधून ने- 
ल्यावर ठागलाच सदर्टू दरवाजा बंद करून त्यास कडी वगैरे ळाषण्पास 
हयगय केली असेल तर त्यास त्या प्रत्येक गुन्ह्यास्तक्कॉपराकाश पन्नास 
रुपये दुंड व्हावा. 

२० ज्या गुन्ह्याविषयी शिक्षा ठरावेडी आहे तसा गुन्हा कोणी माणसा 
ने या.कायदया विरुद्ध केला असेठ, आणि त्या गुन्हेगारचे नांव व पत्ता. 
ठाऊक नसेल, तर सदर्हू कंपनीच्या कोणत्याही अंमलदाराने किंवा श्वाकरा- 
ने किंवा पोठिसाच्या अंमलदाराने त्यास परावा, आणि कोणतेही माजि- 
स्रेटा समक्ष किंवा सदरहू गुन्ह्याची तजवीज करण्याचा ज्यास अधिकार 
असेल, त्या समक्ष तो गुन्हेगार नेळाजाईल, तोपर्यंत किंवा क[यद्याममागे 
इतर रितीने तो मोकळा होई तोपर्यंत त्यास ज[ऊं देऊनथे. 

२१ कोणतेही माणसाने असे काम केळे असेल, कीं तैणेकरून कोगते- 
ही यंत्रास किंबा यंत्रास जोडलेल्या गाड्यांस किंवा इतर गाडीस किंवा 
हातग्राडीस सदर्हू ठोखंडी रस्त्यावर अडयळा झाठा असेल; किवा सदरहु 
गाड्या बिघडल्या असतीळ किंवा उलटल्या असतील किंवा सदर्ह ढोखंडी 
रस्त्यावर सदर्हू गाड्या चाळत असतां त्यांस इतर नुकसानी झाढी असेल, 
आणि तेणेकरून कोणाचे प्राणास किंवा अवयवास अपाय घडला' असेल, 
किव[ कायद्याभमाणे जै काम करावयाचे ते करण्यास, संमजूनउमजून 
ज्याणे हयगय केली असेल आणि तेणेकरून कोणाचे भ्रणास [कवा अव- 
यवास अपाय घडला असेठ तर त्या भाणसास जिवंत आहे तोपर्यंत स-. 
मद पार करण्याची शिक्षा किंवा पराकाष्ठा सात वर्षेपर्यंत सक्त म्जूरसु- 
द्धां किंबा सक्त मज्रीवांचून केदेची शिक्षा व्हावी. 

२२ सदर्टू कंपनीच्या कोणत्याही अंमढदाराने किंवा चाकराने आप- 
ल्या हुद्यान्बये जे काम कराबयाचें ते समजूनउमजूत्र केळे नसेळ किंवा 


आ. 


करप्पास हयगय केडी असेल, आणि तेणेकरून कोणाचे भाणांस किंबा 


९्भ | 
सवंध्वास अपाय घडला असेत तर त्या अंमठदारास किंबा चाकरास प- 
संकाष्ठा तीन वर्षेपर्यंत सक्त मजूरीसुद्धा किंबा सक्त मजूरीबांचून केदेची 
शिक्षा व्हावी. 

२ सदरहू कंपनीच्या ज्या कोणी अंमळदारास (कंवा चाकरास आपले 
हुद्याचे काम करण्याकरितां सदर्टू ठोखंडी रस्छझ्तावर किंवा त्यासंबंधी इ- 
तर कारखान्यांत काम करण्यास नेमला असेठ, आणि तों काम करीत 
असेड त्यावेळीं त्यास कैफ चढठा असेल आणि तेणेकरून कामांत चूक 
किंवा हयगय झाल्याने कोणाचे भाणास [कंवा अवयबास अपाय घडेल, 
असे समजल्यावर त्या अंमठदारास किंबा चाकरास पराकाष्ठा एक वर्ष 
पर्यंत सक्त मजूखह्षुद्धां किंवा सक्त मजूररावांचून केदेची शिक्षा व्हावी. 

२४ लोकांचे संरक्षणाकरिता जो नियम सदरहु कंपनीने ठरविठा असे, 
ब तो मुंबईचे सरकाराने मंजूर केढठा असेळ, आणि त्याविषयी सदरह कं- 
पर्नीचे प्रत्येक अंमलद[रास किंबा 'चाकरास खबर दिठी असेल, तर त्या- 
णी सदरहू नियमाभमाणे चालावे असे या कायदययाबरून समजावं. 
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